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Na osnovu ¢lana 13. Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima (,,Sl. glasnik RS*,
br. 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - odluka US, 55/2014, 96/2015 - dr. zakon, 9/2016 -
odluka US, 24/2018, 41/2018, 41/2018 - dr. zakon, 87/2018 1 23/2019), ¢lana 32. stav 1. tacka
6. Zakona o lokalnoj samoupravi ( ,,SI. glasnik RS, br. 129/2007, 83/2014- dr. zakon,
101/2016- dr. zakon i 47/2018), i ¢lana 46. stav 1. tacka 7. Statuta Grada Novog Pazara (,,SI.
list grada Novog Pazara“, broj 6/2019) Skupstina grada Novog Pazara na sednici odrzanoj
dana 2020. godine, usvojila je

STRATEGIJA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA NA TERITORIJI
GRADA NOVOG PAZARA ZA PERIOD OD 2020. DO 2025. GODINE

1. UVOD

U drumskom saobracaju ucestvuju svi, i svako je izlozen moguénosti da nastrada u
saobracajnoj nezgodi. Zbog toga je interes svakog clana druStva da bezbednost drumskog
saobracaja bude unapredena, bez obzira na nacionalnu ili etnicku pripadnost, veroispovest,
politicko opredeljenje, uzrast, obrazovanje, drustveni poloZaj, socijalno poreklo, imovno
stanje ili neko drugo li¢no svojstvo.

Stradanje u saobracaju ne moze se zaustaviti preko noéi. Ali se moze zaustaviti.
Saobracajne nezgode nisu posledica neobjaS$njivih pojava ve¢ greSaka koje se mogu
preduprediti. Prvi korak koji su preduzele drzave koje danas imaju najbolje rezultate u
bezbednosti drumskog saobracaja jeste upravo zauzimanje stava da se saobracajne nezgode
mogu spreciti, i da broj saobrac¢ajnih nezgoda i broj stradalih nije slu€ajan, ve¢ zavisi od
delovanja koje se preduzima radi spre¢avanja nastanka saobracajnih nezgoda, kao i od
delovanja kojima se umanjuju posledice nastalih saobra¢ajnih nezgoda.

Brodu bez kursa nijedan vetar nije povoljan. Zato je za uspeh neophodno utvrditi
strateSke pravce delovanja.

Svrha Strategije bezbednosti saobracaja na putevima na teritoriji grada Novog Pazara
za period od 2020. do 2025. godine (u daljem tekstu: Strategija) jeste upoznavanje sa stanjem
bezbednosti saobracaja u kojem se nalazimo sada, prikaz stanja bezbednosti saobracaja koje
zelimo 1 smernice kojima ¢emo najbrze i najlakSe doéi od postojeeg do Zeljenog stanja.
Sadrzaj Strategije je konkretizovan u najvecoj meri koja je primerena strateSkom aktu, dok se
apstraktni sadrzaj svodi na najmanju neophodnu meru, jer tekst Strategije treba da bude
prijemciv §to ve¢em broju Citalaca.

Skupstina grada Novog Pazara usvajanjem ove Strategije izrazava jasno i
nedvosmisleno odbijanje da prihvati stradanje ljudi u saobra¢ajnim nezgodama, i pokazuje
odlu¢nost da unapredi bezbednost saobracaja na teritoriji grada Novog Pazara.

Postojan i delotvoran sistem bezbednosti drumskog saobracaja je misija, drumski
saobracaj bez poginulih, sa znatno smanjenim brojem povredenih i znatno smanjenim
troskovima saobracajnih nezgoda, je vizija koja se proklamuje ovim strateskim dokumentom.



2. STANJE I TENDENCIJE U BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Na teritoriji grada Novog Pazara je od 1998. do 2018. godine poginulo 162 ljudi, teSko
je povredeno 925 osoba a lako 3.292 osobe.

NOTNMHY/IN 1998-2018.
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Posmatrajuéi period od poslednjih 20 godina uocava se opsti trend smanjenja broja
poginulih, ali poveéanja broja povredenih u saobrac¢ajnim nezgodama medu kojima je najveéi
rast u¢esnika u saobra¢ajnoj nezgodi koji su zadobili lake telesne povrede.
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Gledano prema javnom ponderisanom riziku (odnos ponderisanog broja stradalih lica
u saobra¢ajnim nezgodama u odnosu na broj stanovnika). grad Novi Pazar pripada klasi
srednje vrednosti rizika.

2.1. STANJE SISTEMA UPRAVLJANJA BEZBEDNOSCU SAOBRACAJA

2.1.1. Institucionalni okvir

Subjekti od znacaja za bezbednost saobracaja na teritoriji Grada Novog Pazara
(nosioci aktivnosti) su:

— Skupstina grada Novog Pazara

— Gradsko veée

— Savet za bezbednost saobracaja grada Novog Pazara

— Odeljenje saobradajne policije PU Novi Pazar

— Odeljenje za komunalne, stambene i poslove saobrac¢aja Gradske uprave

— Odeljenje za inspekcijske poslove Gradske uprave

— JP za uredivanje gradevinskog zemljiSta Novi Pazar

— Prekrsajni sud u Novom Pazaru

— Osnovni sud u Novom Pazaru

— Visi sud u Novom Pazaru

— Osnovno javno tuzilastvo u Novom Pazaru

— Vise javno tuzilastvo u Novom Pazaru

— Centar za socijalni rad Novi Pazar

— Skolska uprava Novi Pazar

— Predskolska ustanova ,,Mladost“ i verifikovane privatne predskolske ustanove

— Osnovne skole i srednje skole

— Odeljenje za vanredne situacije MUP u Novom Pazaru

— Dom zdravlja Novi Pazar

— Opsta bolnica Novi Pazar

— Lica koja obavljaju delatnost obuke kandidata za vozace

— Lica koja obavljaju delatnost tehnickog pregleda vozil

— Crveni krst Novi Pazar
UdruZenja koja imaju ciljeve iz oblasti bezbednosti saobra¢aja na putevima

— UdruZenja koja okupljaju posebne kategorije ucesnika u saobracaju (motociklisti, biciklisti,
traktoristi i dr.)

— UdruZenja koja okupljaju lica koja imaju poseban interes u oblasti bezbednosti saobracaja
(lica sa invaliditetom, roditelji, i dr.)

— Lica koje obavljaju privrednu delatnost iz oblasti, odnosno u vezi sa saobracajem na
putevima,

— Lokalni mediji

Najvazniji subjekti bezbednosti saobracaja na nivou Republike Srbije, od znacaja za
bezbednost saobracaja na teritoriji Grada Novog Pazara su

- Ministarstvo unutra$njih poslova

- Agencija za bezbednost saobracaja

- Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja
- JP Putevi Srbije



Uloga i znacaj subjekata bezbednosti saobracéaja (nosilaca aktivnosti)

Skupstina Grada Novog Pazara izmedu ostalog donosi propise i ostale opste akte,
donosi budzet i zavr$ni racun grada, donosi akt o organizaciji Gradske uprave na predlog
Gradskog veca, obavlja druge poslove utvrdene zakonima i Statutom Grada Novog Pazara

Gradsko veée Cine gradonacelnik, zamenik gradonacdelnika, kao i devet ¢lanova
gradskog veéa, koje bira Skupstina grada, na period od cetiri godine, tajnim glasanjem,
ve¢inom od ukupnog broja odbornika. Gradsko veée izmedu ostalog predlaze statut, budzet i
druge odluke i akte koje donosi Skupstina; vrsi nadzor nad radom Gradske uprave, resava u
upravnom postupku u drugom stepenu o pravima i obavezama gradana, preduzeca i ustanova i
drugih organizacija u upravnim stvarima iz nadleznosti Grada; obavlja i druge poslove
utvrdene Statutom Grada Novog Pazara i odlukama Skupstine.

Savet za bezbednost saobracaja grada Novog Pazara (u daljem tekstu: Savet)
obrazovan je Odlukom Gradskog veca od 18.5.2011.g. kao stalno radno telo Gradskog veca.
Savet razmatra predloge akata iz oblasti rezima i tehnickog regulisanja, organizacije
saobracaja, linijskog, gradskog i prigradskog prevoza putnika u drumskom saobracaju,
prevoza za sopstvene potrebe i auto — taksiprevoza, javnih parkiraliSta, organizacione,
materijalne 1 dr. uslove za njihovo obavljanje, kao i predlogeakata iz oblasti bezbednosti
saobracaja i dr. poslove po smernicama gradskog vecéa. Predsednika i osam ¢lanova saveta za
bezbednost saobracaja imenuje gradsko veée vecinom glasova od ukupnog broja ¢lanova
veca, na vreme trajanja mandata veca. Organizacione i administrativno tehnicke poslove za
potrebe saveta za bezbednost saobracaja obavljaju radnici Odseka za saobracaj, Odeljenja za
komunalne, stambene i poslove sabracaja.

Gradska uprava u svom sastavu ima viSe organa sa nadlezno$¢u koja se direktno
odnosi na bezbednost saobracaja. U Gradskoj upravi nije zaposlen nijedan diplomirani
inZenjer saobracaja drumskog smera.

JP za uredivanje gradevinskog zemljiSta Novi Pazar osnovano je i posluje kao
javno preduzece koje izmedu ostalog i radi odrzavanja lokalnih i nekategorisanih puteva i
odrzavanja saobracajne signalizacije.

Prekrsajni sud u Novom Pazaru nadlezan je i za prekrSaje ucinjene na teritoriji
opstine Tutin. U sedi$tu suda koji je nadleZan za teritoriju Grada Novog Pazara sudi 11 sudija.
Sve sudije sude predmeta iz oblasti saobracaja Prekr$ajni sud u prvom stepenu sudi u
prekr$ajnim postupcima za prekrSaje iz oblasti bezbednosti saobra¢aja na putevima, po
zahtevu za vodenje prekrSajnog postupka ovlaséenog podnosioca, ili po zahtevu za sudsko
odlucivanje povodom izdatog prekr$ajnog naloga.

Krivicne predmete protiv ucinilaca krivicnih dela iz oblasti javnog saobracdaja
procesiraju Osnovni i Visi sud u Novom Pazaru, kao i Osnovno i ViSe javno tuZilastvo u



Novom Pazaru. Osnovna instanca nadlezna je u prvom stepenu za krivicna dela protiv
bezbednosti javnog saobraéaja za koje je zaprecena kazna do 10 godina zatvora, dok je za
dela za koje je zapreéena veca kazna nadlezna viSa instanca u prvom stepenu. Uciniocima
krivicnih dela protiv javnog saobracaja osim zatvorskih i nov¢anih kazni izrie se i mera
bezbednosti zabrane upravljanja vozilom, a licima koja su kao voza¢i motornih vozila osudeni
za izazivanje saobracajne nezgode sa smrtnom posledicom, oduzima se vozacka dozvola na
nacin koji se oduzima voza¢ima koji steknu 18 kaznenih poena.

Predskolska ustanova Mladost objedinjuje 6 decjih vrtica sa ukupno 31 vrtickom
grupom i jednom razvojnom grupom. Planom rada Ustanove predvideni su odredeni programi
i aktivnosti u vezi sa bezbednoS¢u u saobradaju, kao i saradnja sa Odeljenjem saobracajne
policije.

Na teritoriji Grada Novog Pazara postoji 12 osnovnih 8kola, od kojih je 7 na podrucju
gradskog naselja Novi Pazar. Neke od osnovnih Skola imaju izdvojena odeljenja u svom
sastavu.

Osnovne $kole su:

- Avdo Mededovi¢

- Bratstvo

- Vuk Karadzi¢

- Desanka Maksimovi¢

- Dositej Obradovi¢ (Osaonica)
- Dura Jaksié (Trnava)

- Jovan Jovanovi¢ Zmaj

- Josanica (Lukare)

- Mesa Selimovic

- Rastko Nemanji¢ (Dezeva)

- Rifat BurdzZovi¢ Trso

- Stefan Nemanja

- Camil Sijari¢

- Halifa bin Zaid Al Nahjan (Dohovice)

Srednjoskolskih ustanova na teritoriji Grada Novog Pazara ima Sest, i to su;

- Gimnazija

- Tehnicka $kola

- Medicinska §kola

- Ekonomsko — trgovinska §kola

- Ugostiteljsko — turisti¢ka Skola

- Skola za dizajn tekstila i koZe

Dom zdravlja Novi Pazar u svom sastavu ima sluzbu hitne medicinske pomo¢i koja
je u rezimu neprekidnog dezurstva. Broj dezurnih ekipa HMP u jednoj smeni je tri, s tim da
jedna ekipa nije mobilna odnosno rad sluzbe je organizovan tako da samo dve ekipe izlaze na



teren. Sluzba hitne medicinske pomo¢i smestena je u novoizgradenom objektu u neposrednoj
blizini zgrade Opste bolnice Novi Pazar, u zoni centra Novog Pazara.

Opsta bolnica u Novom Pazaru ima sluzbu za prijem i zbrinjavanje hitnih stanja —
urgentni prijem. Ukoliko slozenost povreda to zahteva, povredeni se nakon primarnog
zbrinjavanja upuc¢uju u Klinicki centar Kragujevac ili Klini¢ki centar Srbije u Beogradu.

2.1.2. Pravni i strateski okvir bezbednosti saobraéaja

STRATESKI OKVIR

Vlada je 2015. godine usvojila prvi nacionalni strateSki dokument koji se odnosi na
bezbednost drumskog saobracéaja - Strategiju bezbednosti saobrac¢aja na putevima Republike
Srbije za period od 2015. do 2020. godine!. U Strategiji je predstavljeno stanje bezbednosti
saobracaja u vreme izrade, kao i tada vazedi trendovi, odredeni su ciljevi, i prioriteti rada po
oblastima. Najvazniji ciljevi su da od najkasnije 2020. deca viSe ne ginu u saobracajnim
nezgodama, i da najkasnije 2020. godine broj poginulih bude prepolovljen u odnosu na 2011.
godinu. Definisano je pet klju¢nih oblasti rada kroz koje treba ostvariti postavljene ciljeve, a
to su: 1. Unapredenje sistema upravljanja bezbednoS¢éu saobracaja; 2. Unapredenje
bezbednosti puteva; 3. Unapredenje bezbednosti vozila; 4. Unapredenje bezbednosti uesnika
u saobracéaju i 5. Unapredenje reagovanja nakon saobracajne nezgode.

U skladu sa usvojenom Strategijom, Vlada je 2017. godine usvojila Akcioni plan
bezbednosti saobraéaja na putevima Republike Srbije za period 2015.-2020°. za sprovodenje
aktivnosti radi ispunjenja utvrdenih ciljeva. Shodno Strategiji, Akcioni plan sadrZi pet
kljuénih oblasti rada.

PRAVNI OKVIR

Sistem bezbednosti saobra¢aja u Republici Srbiji ureden je Ustavom, priznatim
medunarodnim izvorima, zakonima i podzakonskim aktima. Zakoni koji prvenstveno ureduju
sistem bezbednosti saobracaja jesu Zakon o bezbednosti saobra¢aja na putevima® koji je u
primeni od 11. decembra 2009. godine, i Zakon o putevima* koji je u primeni od 8. juna 2018.
godine.

Ustav Republike Srbije proglasava pravo na Zivot kao neprikosnoveno. Iz toga
proistice obaveza drzave i svih subjekata bezbednosti saobracaja da Stite to pravo gradana.

L Cr 64/15 og, 20. jyna 2015. 1.

Cr01/17 og, 06. janyapa 2017. r.

*Cr41/09, 53/10, 101/11, 32/13-0YC, 55/14, 96/15-ap.3akoH, 9/16-0YC, 24/18, 41/18 i 41/18-ap.3aKoH
4Cr 41/18 og 31. maja 2018. r.



Ustav proglaSava i pravo na fizicki integritet i pravo na licnu bezbednost. Proglasavanje tih
prava takode namecée obavezu Republici Srbiji da stiti fizicki integritet 1 bezbednost ucesnika
u saobradaju. Pravo deteta na posebnu zastitu, koje proglasava Ustav, namece bezbednost
dece u saobracaju kao prioritet, odnosno obavezu drzave da zastitu dece u saobracaju istakne
u prvi plan.

Zakon o bezbednosti saobraéaja na putevima (SG 41/09, 53/10, 101/11, 32/13 -
US, 55/14, 96/15 -dr.zakon, 9/16-OUS, 24/18, 41/18, 41/18-dr.zakon, 87/18 i1 23/19) ureduje
sistem bezbednosti drumskog saobrac¢aja u Republici Srbiji. Tim propisom definisani su
institucionalni i finansijski okvir na nacionalnom i lokalnom nivou. Kao najvisi subjekat
bezbednosti saobracaja u drzavi ustanovljava se Telo za koordinaciju bezbednosti saobracaja
na putevima Vlade Republike Srbije, a kao operativni subjekat ustanovljena je Agencija za
bezbednost saobra¢aja na putevima Republike Srbije. Zakonom je utvrdena obaveza
formiranja tela za bezbednost saobra¢aja na nivou lokalne samouprave. Definisan je nacin
finansiranja sistema bezbednosti saobracaja, gde je primarni izvor prihod od nov¢anih kazni
za prekrsaje 1 privredne prestupe koji su ucinjeni protivno odredbama Zakona.

Osim pravila saobracaja, zakon sadrzi odredbe koje se odnose na puteve, vozace i
vozila, s tim da je jedan deo odredbi koje se odnose na bezbednost puteva ,,prenesen” u Zakon
0 javnim putevima koji je u primeni od 2018. godine.

Zakon odreduje nadleznosti subjekata bezbednosti saobraéaja za sprovodenje Zakona,
kao i za donoSenje podzakonskih akata.

Zakon o putevima (SG 41/18) ureduje upravljanje, izgradnju, rekonstrukciju, zastitu
i odrzavanje javnih puteva. Svakako najvaznija odredba koja se odnosi na bezbednost
drumskog saobracaja jeste utvrdena obaveza upravljaca javnog puta da obezbedi obezbedi
trajno, neprekidno i kvalitetno odrzavanje i zaStitu puta, u cilju nesmetanog i bezbednog
odvijanja saobracaja.

Ovim propisom je utvrdena granica nadleznosti odrzavanja drzavnog puta na prolasku
kroz naselje izmedu upravljaca drzavnog puta i jedinice lokalne samouprave.

Zakon o putevima sadrzi odredbe koje se odnose na zahteve koje mora da ispuni javni
put sa aspekta bezbednosti saobracaja. Tako se u Zakonu nalaze odredbe kojima se ureduje
procena uticaja puta na bezbednost saobracaja, revizija bezbednosti saobracaja na putu,
provera bezbednosti saobrac¢aja na putu, tehnicko regulisanje saobracaja, upravljanje crnim
tatkama, nezavisnu ocenu uticaja puta na saobracajne nezgode sa najmanje jednim poginulim
licem.

Zakon o radnom vremenu posade vozila u drumskom prevozu i tahografima (SG
96/15 1 95/18) sadrzi odredbe koje treba da obezbede da u saobracaju na putevima ucestvuju
odmorni vozac¢i kamiona i autobusa. Ovaj propis u celini poStuje odredbe Evropskog
sporazuma o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodne drumske prevoze (AETR).
Do stupanja Zakona na snagu, ova materija bila je uredena Zakonom o bezbednosti saobracaja
na putevima i podzakonskim aktima.

Kriviéni zakonik (SG 85/05, 88/05 — ispravka, 107/05 — ispravka, 72/09, 111/09,
121/12, 104/13, 108/14, 94/16 1 35/19) sadrzi glavu koja odreduje krivi¢na dela protiv



bezbednosti javnog saobracaja, a zaStitni subjekti jesu Zivot odnosno telo ljudi i imovina
veéeg obima. Inkriminisane radnje jesu pre svih nepridrzavanje saobracajnih propisa,
unistenje odnosno ostecenje saobracajne signalizacije ili opreme puta, postavljanje prepreka
na saobracajnici, nesavestan nadzor nad stanjem i odrZavanjem saobracajnica, i nepruzanje
pomoéi licu povredenom u saobracajnoj nezgodi.

Zakon o prekrsajima (SG 65/13, 13/16 i 98/16-OUS) ureduje prekr$ajni postupak, i
prekriajne sankcije. S obzirom da su najc¢es$¢i saobracajni delikti saobracajni prekrsaji i s
obzirom da su najceS¢i prekrSaji u Republici Srbiji oni protiv bezbednosti saobracaja na
putevima, sistem prekrSajnog kaZznjavanja jeste veoma znacajan u represivnom delu sistema
bezbednosti saobracaja.

Zakon o prekrsajima poznaje i hitan postupak, kada se osumnji¢eni za prekr$aj moze
odmah sprovesti prekrSajnom sudu, a kazna se moze izvrsiti pre pravnosnaznosti odluke o
kazni. Ovaj institut naroCito je pogodan u borbi protiv viSestrukih povratnika i ucinilaca
najtezih prekrSaja protiv bezbednosti saobracaja.

Zakon o policiji (SG 6/16, 24/18 i 87/18) ureduje postupanje saobracajno policijskih
sluzbenika u postupku kontrole i regulisanja saobracaja na putevima, pruzanju pomodéi i
nadzoru, odnosno odreduje policijska ovlaséenja u tim poslovima.

Zakon o lokalnoj samoupravi (SG 129/07, 83/14-dr. zakon, 101/16 1 47/18) odreduje
da se jedinica lokalne samouprave stara o izgradnji, rekonstrukciji, odrzavanju i kori$¢enju
lokalnih puteva i ulica. Zakonom je odredeno da organi i sluZbe jedinice lokalne samouprave
u vrSenju svojih nadleznosti: daju organima Republike inicijative za uredivanje odnosa od
znacaja za lokalnu samoupravu i za preduzimanje mera od znacaja za re$avanje pitanja iz
okvira prava i duznosti jedinice lokalne samouprave; podnose predstavke i daju predloge u
pogledu postupanja organa Republike; traze misljenje od nadleznog organa Republike u vezi
sa primenom zakona i drugih propisa koji su od neposrednog uticaja na razvoj i ostvarivanje
lokalne samouprave i za rad organa jedinice lokalne samouprave.

Zakon o komunalnim delatnostima (SG 88/11, 104/16 1 95/18) odreduje da je
odrzavanje ulica i puteva u gradovima i drugim naseljima (opStinski putevi) komunalna
delatnost kojom se obezbeduje nesmetano i bezbedno odvijanje saobracaja i ¢uva i unapreduje
upotrebna vrednost ulica, puteva, trgova, platoa i sl.

Zakon o komunalnoj policiji (SG 51/09) odreduje da su poslovi komunalne policije
odrzavanje komunalnog reda u $ta spada i odrZzavanje reda u oblasti lokalnih puteva i ulica,
saobracajnih oznaka i signalizacije, kao parkiranja.

Zakon o planiranju i izgradnji (SG 72/09, 81/09-ispr., 24/11, 121/12, 42/13-OUS,
50/2013-0US, 98/13-0US, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19 i 37/19- dr.zakon) ureduje uslove i
nacin uredenja prostora, uredivanje i koris¢enje gradevinskog zemlji$ta i izgradnja objekata.
Zakon se odnosi i na oblast saobracajne infrastrukture, i njime se odreduju potrebe saobracaja
kao uslov prilikom planiranja i izgradnje.

Zakon o opStem upravnom postupku (SG 18/16 i 95/18-aut.tumacenje) jeste
sistemski zakon koji ureduje postupanje upravnih odnosno izvrsnih organa. Ovaj propis



primenjuje se u postupanju organa nadleznih za kontrolu (policija, inspekcija), ali i organa
nadleznih za upravljanje bezbedno$¢u saobracaja i za upravljanje putevima.

Zakon o smanjenju rizika od katastrofa i upravljanju vanrednim situacijama (SG
87/18) ureduje sistem zastite i spasavanja ljudi i dobara od elementarnih nepogoda i drugih
nesreca ukljucujuéi i saobracajne nezgode, nadleznosti drzavnih organa, organa autonomnih
pokrajina i jedinica lokalne samouprave u zastiti i spasavanju.

Zakon o zdravstvenoj zastiti (SG 25/19) ureduje sistem zdravstvene =zastite
ukljucujuéi 1 sistem prehospitalne i hospitalne hitne medicinske pomoéi 1 medicinskog
transporta.

Zakon o osnovama sistema obrazovanja i vaspitanja (SG 88/17, 27/18-dr. zakon i
10/19) ureduje osnove sistema predskolskog, osnovnog i srednjeg obrazovanja i vaspitanja.
Propis treba da pruzi osnov za uvodenje i sprovodenje saobracajnog obrazovanja i vaspitanja
dece i mladih kroz nastavu i ostale aktivnosti, na kvalitativnom i kvantitativnom nivou koji ¢e
obezbediti da dolazeée generacije stiCu stavove i imaju znanje neophodno za bezbedno i
odgovorno ucestvovanje u saobracaju.

Podzakonski akti

Pravni okvir u sistemu bezbednosti saobracaja na putevima sadrzi veliki broj
podzakonskih akata koji su doneti §to na osnovu Zakona o bezbednosti saobraéaja, §to na
osnovu ostalih navedenih zakona. Osnovna prednost ovakvih akata jeste, pre svega, relativho
prosta procedura usvajanja.

Medu najvaznijim podzakonskim aktima koji su doneti od strane grada Novog Pazara
su:

- Resenje o tehnickom regulisanju saobracaja na teritoriji opstine Novi Pazar
- Odluka o nekategorisanim putevima na teritoriji grada Novog Pazara

- Odluka o javnim parkiraliS§tima, parkiranju motornih vozila i odrzavanju parking
prostora na teritoriji grada Novog Pazara.

- Odluka o uklanjanju snega i leda sa javnih povrSina

2.1.3. Finansijski okvir

Saobracajne nezgode materijalno pogadaju ne samo direktne ucesnike saobracajne
nezgode, ve¢ drustvo u celini. Zbog toga sredstva koja druStvo investira u sprecavanje
nastanka saobracajnih nezgoda ne treba posmatrati kao trosak ve¢ kao investiciju koja se
viSestruko vracéa u korist celog drustva.

2.2.3.1. TroSkovi saobracajnih nezgoda



Troskovi saobracajnih nezgoda predstavljaju ukupnu visinu Steta izazvanih

saobracajnim nezgodama. U troskove saobra¢ajnih nezgoda spadaju:

— troskovi Stete na vozilima, opremi i objektima,

— troskovi uvidaja i obezbedenja lica mesta,

— troskovi urgentnog zbrinjavanja, lecenja i rehabilitacije,

— troskovi spasavanja,

— troskovi otklanjanja posledica na licu mesta i uspostavljanja saobracaja,

— troskovi umanjene proto¢nosti ili obustave saobracaja,

— troskovi pretrpljenog bola, straha i patnje Zrtava saobracajnih nezgoda,

— gubitak kvaliteta Zivota zrtava saobracajnih nezgoda,

— izgubljena produktivnost,

— socijalna davanja,

— izgubljena dobit,

— troskovi Skolovanja,

— troskovi radnog mesta,

— troskovi procesiranja istraznih i sudskih postupaka,

— troskovi sprovodenja sankcija,

— troSkovi usled vremenskih gubitaka i dr.

Model procene troSkova saobracajnih nezgoda prihvacen u Strategiji bezbednosti
saobracaja na putevima Republike Srbije za period od 2015. do 2020. polazi od toga da troskovi
jedne saobracajne nezgode sa poginulim iznose 317.317€, jedne saobracajne nezgode sa tesko
povredenim 34.094€, a jedne saobracajne nezgode sa lako povredenim 3.181€.

Racunajuci troskove saobraéajnih nezgoda na teritoriji Grada Novog Pazara primenom
modela prihvacenog u nacionalnoj Strategiji, ukupna Steta u petogodisnjem periodu od 2014. do
2018. godine iznosi 17.4 4.838 evra, odnosno prose¢no 3.484.968 evra godiSnje.

2232 Modeli finansiranja bezbednosti saobracaja

Osnovni izvori sredstava za unapredenje bezbednosti saobracaja u lokalnoj
samoupravi, na osnovu Zakona o bezbednosti saobracaja na putevima jesu:

1. budzet jedinice lokalne samouprave,

2. naplacene novéane kazne za prekrSaje i privredne prestupe predvidene propisima o
bezbednosti saobracaja na putevima,

3. pokloni ili prilozi pokrovitelja dati jedinici lokalne samouprave,

4. ostali prihodi.

Zakonom je odredeno da 30% od napla¢enih novCanih kazni pripadaju budzetu
jedinice lokalne samouprave na ¢ijoj teritoriji je prekrSaj ucinjen, pa je primarni izvor
sredstava za unapredenje bezbednosti saobra¢aja u lokalnoj samoupravi upravo taj. Medutim,



naplacene novcane kazne nisu jedini izvor, i jedinica lokalne samouprave ima pravo da za
unapredenje bezbednosti saobracaja izdvoji sredstva iz budzeta.

Od sredstava pribavljenih od novéanih kazni, 50% se po odredbama Zakona koristi za
popravljanje saobracajne infrastukture, dok se druga polovina tako pribavljenih sredstava
koristi za unapredenje saobracajnog vaspitanja i obrazovanja, preventivno-promotivne
aktivnosti iz oblasti bezbednosti saobracaja, rad saveta za bezbednost saobracaja, nauc¢no-
istrazivacki rad u oblasti bezbednosti saobracaja, i tehnicko opremanje jedinica saobracajne
policije koje kontroliSu i reguliSu saobra¢aj na putevima i drugih organa nadleznih za poslove
bezbednosti saobracaja.

Sredstva iz ¢lana 17. ovog zakona koriste se prema programu koji nadlezni izvr$ni
organ jedinice lokalne samouprave usvoji, na predlog Saveta.

2.2.  STANJE PUTEVA

Putna mreza na teritoriji grada Novog Pazara obuhvata drzavne puteve IB, IIA i IIB

reda, ¢iji je upravljac JP Putevi Srbije, kao i opstinske puteve, ulice i nekategorisane puteve,

¢iji je upravljac JP za uredivanje gradskog zemljista Novi Pazar (u daljem tekstu: JP).

Ukupna duzina puteva na teritorije grada Novog Pazara jeste 740,5 km od Cega 582
km jesu opstinski putevi , a 158,5 km jesu drzavni putevi. Svega 83 km opstinskih puteva
imaju savremen kolovozni zastor.

Na teritoriji Grada Novog Pazara nalazi se trenutno sedam drzavnih puteva, od kojih
su dva prvog reda a pet drugog reda.

RED BROJ TRASA

22 Beograd - Ljig - Gornji Milanovac - Preljina - Kraljevo - Raska - Novi
Pazar - Ribarice - drzavna granica sa Crnom Gorom (grani¢ni prelaz
Spiljani)

29  drzavna granica sa Crnom Gorom (grani¢ni prelaz Jabuka) - Prijepolje -

Nova Varo$ - Sjenica - Novi Pazar
199  Novi Pazar - Dezeva — Odvracenica
203  Dohovice - Pazariste - Tutin — Bregovi
204  PazariSte - Manastir Sopocani - Bac¢ica — Rasno

206  Novi Pazar - Brdani - Banjska — Balaban

]
=i

413  veza sa drzavnim putem 22 - Novopazarska Banja - Izbice - Lopuznja -



- administrativna linija AP Kosovo i Metohija (delimi¢no u izgradnji)
drzavni putevi koji prolaze kroz teritoriju Novog Pazara,

BROJ DP deonica duzina deonice PGDS

DP 22 Raska (Kuti) — Novi Pazar 17,4 km 6.118
(Banja)

DP 22 Novi Pazar (Banja) — Novi Pazar 0,3 km 9.480
DP 22 Novi Pazar (Brdani) - Ribarice 24.4 5.916
DP 29 Duga Poljana — Dojevice 27,1 4.764

DP 29 Dojevice — Novi Pazar 6,1 7.080
(Odvracenica)

PGDS 2018.

Prema podacima (brojanju saobracaja) Javnog preduzeca Putevi Srbije prosecan
godiSnji dnevni saobracaj (PGDS) u 2018. godini na drzavnim putevima prvog reda (DP 22 i
29) je od 4.764 do 9.480 vozila na dan.

Na osnovu poslednjeg izvestaja JP ,,Putevi Srbije” o opasnim mestima na drzavnim
putevima, koje je radeno 2011. godine, na teritoriji grada Novog Pazara nema opasnih mesta —
crnih tacaka. Prethodni izveStaj objavljen 2007. godine navodio je jednu crnu tacku na
drzavnim putevima na teritoriji grada Novog Pazara, i to raskrnicu DP 29 i DP 203.

Na teritoriji grada Novog Pazara, 843 SN se dogodilo na putevima ¢iji je upravljac JP,
Sto ¢ini 55%, dok se 688 SN (45%) dogodilo na putevima ¢iji je upravljac JP Putevi Srbije
(JP). Najveci broj SN dogodio se u ulicama (801), zatim na drzavnim putevima Ib reda (256),

i na putevima Ila reda (105).
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Kada su u pitanju SN sa povredenima 424 SN (58%) dogodilo se na lokalnim
saobracajnicama, a 319 (42%) na drzavnim putevima. Kada su u pitanju SN sa poginulima,
ucesée drzavnih puteva je vece u odnosu na lokalne puteve i ulice. Od ukupno 23 SN sa
poginulima, na drzavnim putevima dogodilo se 14 SN sa poginulima (67%) a na opStinskim
putevima, ulicama i nekategorisanim putevima 9 SN (33%)
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Na drzavnim putevima Ib reda dogodilo se najvise SN sa poginulim licima, dok je
najvise SN sa povredenima i SN ukupno bilo na ulicama.

NajviSe saobracajnih nezgoda sa poginulim licima na teritoriji Novog Pazara na
putevima kojima upravlja JP u periodu od 2015. do 2018. godine dogodilo se na DP 29 GP
Jabuka — Novi Pazar (5), i DP 22 Beograd — GP Mehov Krs (4).
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Od ukupno 9 saobracajnih nezgoda sa poginulima i 299 sa povredenima na drzavnim
putevima 22 i 29 u periodu od 2015. do 2018. godine, 4 saobraéajne nezgode sa poginulima i
160 sa povredenima su se dogodile na prolasku ta dva drzavna puta kroz gradsko naselje Novi
Pazar. Duzina prolaska DP 22 kroz gradsko naselje Novi Pazar jeste 5,7 km dok je duZzina
prolaska DP 29 kroz gradsko naselje Novi Pazar iznosi 7,3 km.

YKYMNHA AYXKUHA AN 22 U 29
HA TEPUTOPUIN TPAOA HOBOTI MNMA3APA
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CHNOBHA AN 22 N 29
HA TEPUTOPUIN TPAJA HOBOTI MNMA3APA

BAH HACE/bA HI KPO3 HACE/bE HNM
48% 52%
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Na teritoriji grada Novog Pazara 21% duzine drzavnih puteva 22 i 29 na prolazi kroz
gradsko naselje Novi Pazar. Od ukupnog broja saobracajnih nezgoda koje su se na teritoriji
grada Novog Pazara dogodile na ta dva drzavna puta u periodu od 2015. do 2018. godine,
44% saobracajnih nezgoda sa poginulima i 52% saobraéajnih nezgoda sa povredenima se
dogodilo na prolasku ta dva drzavna puta kroz gradsko naselje Novi Pazar.

U periodu od 2016. do 2018. godine dogodilo se ukupno 22 SN sa poginulim licima, i
718 SN sa povredenim licima. Stanje puta se nije nijednom evidentiralo kao uticajni faktor
prilikom SN sa poginulim licima, a u 21 SN sa povredenim licima je stanje puta evidentirano
kao uticajni faktor, od ¢ega 12 puta u SN na drzavnim putevima a 9 puta u SN na lokalnim
saobracajnicama.

Od uticajnih faktora pri SN sa povredenim licima najéesce se javljaju klizav kolovoz
zbog vremenskih prilika (11), nedostatak biciklisticke staze ili trake (2), nepropisno stanje
saobracajne signalizacije (2), uticaj pruzanja puta (2) i nedostatak trotoara u naselju (3).

u SN sa povredenim licima na lokalnim saobracajnicama najée$ée se kao uticajni
faktor javlja klizav kolovoz zbog vremenskih prilika (5).



YTULLAJ NYTA CH NOB 2016-2018.
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Za lokalne saobracajnice na teritoriji Novog Pazara nije izraden katastar saobracajne
signalizacije.

U prethodnom periodu nisu izvodeni projekti mapiranja rizika za utvrdivanje deonica
najveceg rizika (mapiranje rizika) kao ni projekti identifikacije i rangiranja opasnih mesta
(crnih tacaka).

Dubinske analize saobracajnih nezgoda sa smrtnom posledicom (nezavisna ocena

doprinosa javnog puta nastanku odnosno posledicama saobracajne nezgode) nisu sprovodene
u prethodnom periodu na opstinskim putevima i ulicama.

23. STANJE VOZILA

Na teritoriji grada Novog Pazara registrovano je ukupno 30.239 motornih i priklju¢nih
vozila, od ¢ega 24.076 putnickih automobila, 3.642 teretnih vozila i 197 autobusa.

Prosecna starost voznog parka vozila registrovanih u PU Novi Pazar iznosi 18,8
godina, dok prosecna starost automobila iznosi 18,4 godine.’

5AI5C, MpoceyHa cTapocT Bo3uAa BO3HOr nNapka, beorpaa, 2018.
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Ipoceana
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Od ukupno 15 SN sa poginulim licima, i 439 SN sa povredenim licima u periodu od
2016. do 2017. godine, neispravnost vozila se nije javilo kao uticajni faktor prilikom SN sa
poginulim licima, a 11 puta se javilo u SN sa povredenim licima.

Od uticajnih faktora pri SN sa povredenim licima najceS¢e se javljaju neispravna
svetla ili pokazivaci pravca (4) i neodgovarajuéi, neispravni ili lose naduvani pneumatici.

Na teritoriji grada Novog Pazara postoji 21 stanica za tehnicki pregled, Sto su dovoljni
kapaciteti za proveru tehnicke ispravnosti 30.239 registrovanih motornih i prikljucnih vozila.



2.4. STANJE BEZBEDNOSTI UCESNIKA U SAOBRACAJU

U periodu od 2014. do 2018. godine poginulo je ukupno 34 osobe, 207 je zadobilo
teSke a 1.145 lake telesne povrede u saobracajnim nezgodama nateritoriji grada Novog
Pazara.

HACTPAAA/IN 2014-2018.
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U predmetnom periodu najviSe je nastradalo vozaca i putnika u putni¢kim
automobilima (19 poginulih i 797 povredenih), peSaka (7 poginulih i 317 povredenih),
traktorista (3 poginulih i 9 povredenih), biciklista (2 poginulih i 67 povredenih), motociklista
(2 poginula i 73 povredenih) mopedista (1 poginuo i 40 povredenih)



HACTPAAAIN YHMECHULUMU NPEMA CBOIJCTBY
2014-2018.
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Prema starosnoj kategoriji najviSe stradaju ucesnici u saobracaju starosti od 46 do 64
godine (13 poginulih i 348 povredenih) i starijih od 64 godine (13 poginulih i 184 povrerdena)

HACTPAAAIN YHECHULUU NPEMA CTAPOCTH
2014-2018.
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Stanje bezbednosti dece u saobradaju



Na teritoriji grada Novog Pazara u periodu od 2014. do 2018. godine nije poginulo
nijedno dete, 29 dece su teSko povredena a 188 dece su zadobila lake telesne povrede.

HACTPAZAJIA OELA [0 14 T.2014-2018.
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Od ukupno povredene dece, 126 su ucestvovali u saobraéaju kao pesaci, 67 kao
putnici i 24 kao vozaci.

NOBPEBEHA AELA 2014-2018
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_ DECA PUTNICI DECA PESACI

javni rizik stradanja dece na teritoriji Novog Pazara periodu 2016-2018. godina

Javni rizik stradanja dece na teritoriji grada Novog Pazara prema analizi koju je
sprovela ABS jeste visoke vrednosti rizika. Posmatrano po svojstvu dece kao ucesnika u
saobracaju, rizik za stradanje dece putnika jeste srednje vrednosti, a dece peSaka veoma
visoke vrednosti.

Prema istrazivanjima za PU Novi Pazar,® upotreba zatitnih sistema (bezbednosnih
sedista) za decu do 3 godine je 43,1%, a za decu od 4 do 12 godina (bezbednosna
sedista/sigurnosni pojas) je 26,5%. Predmetnim istrazivanjem nije utvrden procenat pravilne
upotrebe zaStitnih sistema za decu (pravilno pricvrSéeno bezbednosno sediSte za vozilo,
pravilno osigurano dete u sedistu).

Na teritoriji grada postoji 15 osnovnih i 5 srednjih skola.

OS Jovan Jovanovi¢ Zmaj, Gimnazija, Srednja tehni¢ka $kola, i Srednja kola za
dizajn tekstila se nalaze u ulici Vuka Karadzica koja je regulisana kao pesacka zona, gde daci
nisu neposredno izlozeni motornom saobracaju. Medutim, ulica Vuka Karadzi¢a na svom
istocnom kraju spaja sa drzavnim putem Ib reda br. 22, gde daci koji pohadaju navedene Skole
jesu izloZzeni motornom saobracaju.

Zona $kola upostavljena je za pet osnovnih $kola (OS Bratstvo, OS Stefan Nemanja,
OS Vuk Karadzi¢, OS Rifat Burdzevi¢ Trio, i OS Avdo Mededovié), s tim da je neophodno
razmotriti primenu dodatnih mera za unapredenje bezbednosti daka ovih $kola. OS Avdo
Mededovi¢ je u neposrednoj blizini prolaska drzavnog puta Ib reda br. 29 kroz naselje, kojim
putem odnosno ulicom se kre¢e znac¢ajan broj peSaka koji su daci Skole. Pesacki tok dela
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ucenika OS Vuk Karadzi¢ takode prelazi prolazak drzavnog puta Ib reda br. 22 kroz naselje
(ulica Kej skopskih zrtava).

Delimi¢no su uredene &etiri zone osnovnih $kola (OS Mesa Selimovi¢, OS Desanka
Maksimovi¢ i OS Halifa bin Zaid). Skole Mesa Selimovié¢ i Halifa bin Zaid se nalaze u
neposrednoj blizini drzavnih puteva. Postoji zastitna ograda ali nema drugih elemenata za
povecanje bezbednosti.

Nisu uredene zone $kola u prigradskim i seoskim naseljima:
OS Camil Sijari¢,
OS Mur - Mur,
OS Joganica - Lukare,
OS Dura Jaksié¢ - Trnava,
OS Sveti Sava - DeZeva

OS Dositej Obradovié - Osaonica (Bijele Vode)

Stanje bezbednosti mladih u saobracaju
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Petnaestoro mladih je poginulo od 2014. do 2018. godine, 78 je teze a 465 je lakse
povredeno. Skoro svi poginuli su muskarci (14 od 15). Svi poginuli su bili putnici ili vozaci
vozila, i to automobila (13 od 15), ili motocikla (2 od 15)
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Vecina mladih je tesko povredena kao putnici i vozaci vozila (463) dok je gotovo Sest
puta manje mladih zadobilo teske telesne povrede u saobracajnim nezgoda kao pesaci (80)
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Javni rizik stradanja mladih na teritoriji grada Novog Pazara prema analizi koju je
sprovela ABS jeste srednje vrednosti rizika.

Stanje bezbednosti starijih od 64 godine u saobraéaju (65+)
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U saobracajnim nezgodama na teritoriji Novog Pazara u periodu od 2014. do 2018.

godine poginulo su 3 lica starija od 64 godine, 24 lica je teze povredeno a 69 lica zadobilo je
lake telesne povrede.

Stariji su u posmatranom periodu najviSe stradali kao putnici i vozaci vozila (40%),
pesaci (28%) i biciklisti (18%).
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Javni rizik stradanja starijih od 64 godine na teritoriji grada Novog Pazara prema
analizi koju je sprovela ABS jeste veoma niske vrednosti rizika.



Stanje bezbednosti vozaca i putnika u putni¢kim automobilima

HACTPAAA/IU BO3AYU U NYTHULM
Y AYTOMOBU/TUMA 2014-2018.

ol S NS N 1_N6

2014 2015 2016 2017 2018

HornHyan mTTMN ntn

U periodu od 2014. do 2018. godine poginulo je 19 putnika i vozaca putnickih
automobila, 74 je teze povredeno a 723 lakse.

HACTPAAAZINY AYTOMOBWU/TIMMA O
CTAPOCHUM ITPYNAMA 2014-2018.
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Ubedljivo najvise stradalih u putnickim automobilima je medu mladima (13 poginulih
1 366 povredenih)



VAN
INDIKATORI NASELJE UKUPNO
NASELIA

Procenat upotrebe sigurnosnog pojasa vozaca PA i TV do 3,5t

Procenat upotrebe sigurnosnog pojasa suvoza¢a PAi TV do 3,5t

Procenat upotrebe sigurnosnog pojasa na prednjem sedistu PAi TV do
3,5t

Procenat upotrebe sigurnosnog pojasa na zadnjem sedistu PAi TV do
3,5t

Procenat nepropisne upotrebe mobilnog telefona tokom voZnje vozaca
PAiTVdo 3,5t

Procenat nepropisne upotrebe mobilnog telefona tokom voZnje vozaca
autobusa

Procenat nepropisne upotrebe mobilnog telefona tokom voznje vozaca
teretnih vozila preko 3,5t

Procenat upotrebe zastitnih sistema za decu do 12 godina

Procenat upotrebe zastitnih kaciga mopedista i motociklista

Prosecna brzina PA

85-ti percentil PA

Standardno odstupanje PA

Procenat prekoracenja brzine za najmanje 0 km/¢ PA

Procenat prekoracenja brzine za najmanje 10 km/¢ PA

Prosecna brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine

Istrazivanje indikatora performansi bezbednosti saobracaja za 2018. godinu za Policijsku upravu Novi Pazar,
ABS, Beograd, 2018.

Indikatori koji se odnose na bezbednost putnic¢kih automobila pretezno su u
vrednostima visokih rizika.



Stanje bezbednosti peSaka
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Ukupno je u periodu od 2014. do 2018. godine poginulo 7 peSaka, 67 je zadobio teze a
250 lakse telesne povrede.

Svi poginuli peSaci stariji su od 45 godina, a najviSe je poginulo peSaka u starosnoj
grupi od 46 do 64 godina (6 od 7).
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ponderisani rizik prelazak peSaka van OPP prelazak OPP na crveno




Prema istrazivanjima ABS za period od 2016. do 2018. godine javni ponderisani rizik
stradanja peSaka na teritoriji grada Novog Pazara je niskog nivoa.

Prema istrazivanjima ABS za 2018. godinu procenat peSaka koji prelaze kolovoz van
obelezenog pesackog prelaza je veoma visok (36,4%) a veoma visok je i procenat peSaka koji
prelaze obelezeni pesacki prelaz kada im je to zabranjeno signalom semafora (49,8%)

Stanje bezbednosti biciklista
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U posmatranom periodu poginulo je dvoje biciklista. TeSko je povredeno 21 biciklista
a lakse 52.

Oba poginula biciklista su u starosnoj kategoriji od 31 do 64 godine.



Stanje bezbednosti motociklista

HACTPAAA/IU BO3AYU U NYTHULU
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Cetvoro motociklista poginulo je u periodu od 2014. do 2018. godine, 22 je tesko
povredeno a 51 je zadobilo lake telesne povrede.

Obojica poginulih su bili u starosnoj kategoriji od 15 do 30 godina (mladi).

Prema istrazivanjima indikatora ABS za 2018. godinu, procenat upotrebe zastitnih
kaciga je nizak, prosecno 75,4 vozaca motocikla i 73,3 putnika na teritoriji PU Novi Pazar.

INDIKATORI BRZINE — MOTOCIKLI NASELJE | VAN NASELJIA

Prosecna brzina

85-ti percentil

Standardno odstupanje

Procenat prekoracenja brzine za najmanje 0 km/¢

Procenat prekoracenja brzine za najmanje 10 km/¢

Prosecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine

istrazivanje indikatora performansi BS za 2018. godinu, ABS, Beograd, 2018

Istrazivanje ABS pokazuje da su indikatori nebezbednog ponasanja u pogledu brzine u
kategoriji veoma visokog.



Stanje bezbednosti mopedista
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U periodu od 2013. do 2017. godine jedan mopedista je poginuo, teske telesne povrede
zadobilo je 13 mopedista a 27 lake telesne povrede.

Stanje bezbednosti traktorista

HACTPAOA/IU BO3AYU U NYTHULMU
HA TPAKTOPUMA 2014-2018.
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U posmatranom periodu poginulo je troje vozaca traktora, petoro je zadobilo teske a
¢etvoro Cake telesne povrede



STANJE SISTEMA DELOVANJA NAKON SN

Na teritoriji grada Novog Pazara hitne sluzbe koje deluju nakon saobracajne nezgode

su saobracajna policija (SP), vatrogasno spasilacka jedinica (VSJ), sluzba hitne medicinske
pomo¢i (HMP) Doma zdravlja Novi Pazar kao prehospitalna hitna medicinska pomo¢, i Opsta
bolnica (OB) u Novom Pazaru kao hospitalna hitna medicinska pomo¢.

SAOBRACAJNA POLICIJA

Saobraéajna policija organizovana je na nivou odeljenja Policijske uprave u Novom

Pazaru u ¢ijem sastavu je saobracajno policijska ispostava. Poslovi koje obavlja saobracajna

policija grupisu se na:

neposrednu kontrolu i interventno regulisanje saobracaja;

obradu i rasvetljavanje saobracajnih prekrSaja i saobraéajnih nezgoda;
saobracajno-tehnic¢ke poslove bezbednosti saobraéaja;
preventivno-propagandne poslove bezbednosti saobracaja ;

poslove saradnje sa subjektima koji se bave bezbednoscu saobraéaja;
ostale poslove bezbednosti saobracaja.

Delovanje saobracajne policije nakon saobracajne nezgode usmereno je pre svega na:

obavestavanje ostalih hitnih sluzbi, nadleznog javnog tuzioca, i upravljaca puta
odnosno lica koje odrzava put, o saobra¢ajnoj nezgodi;

preduzimanje mera radi sprecavanja naknadne (sekundarne) saobracajne nezgode;
ukazivanje prve pomo¢i povredenima do dolaska HMP;

preduzimanje mera na licu mesta saobradajne nezgode kao licu mesta izvrSenja
krivi¢nog dela (otkrivanje i obezbedenja tragova krivicnog dela i predmeta koji mogu
posluziti kao dokaz)

interventno regulisanje saobracaja na licu mesta saobracajne nezgode;

obezbedivanje javnog reda i mira na licu mesta saobracajne nezgode;

asistiranje ostalim hitnim sluzbama, naroc¢ito prilikom ukazivanja medicinske pomoc¢i;
vr$enje uvidaja po nalogu nadleznog javnog tuzioca;

prikupljanje obavestenja za vodenje kriviénog postupka

pronalazenje vinovnika koji je pobegao sa lica mesta saobracajne nezgode;
obavestavanje porodice nastradalog ucesnika u saobracajnoj nezgodi;

popis i obezbedenje imovine ostale iza nastradalog ucesnika;

preduzimanje mera radi uspostavljanja prohodnosti puta nakon nezgode (nalaganje
uklanjanja vozila, tereta, stvari i dr.)



Saobracajna policija opremljena je putnickim i terenskim vozilima, motociklima A i
Al Kkategorije, opremom za obezbedenje lica mesta, opremom za vrSenje uvidaja,
etilometrima (alkotest uredajima) i droga test uredajem. Pripadnici saobracajne policije
opremljeni su svetloodbojnim prslucima, svetlosnosignalnim uredajima za davanje znakova
ucesnicima u saobracaju u noénim uslovima i uslovima smanjene vidljivosti. Sredstva veze
jesu TETRA radio stanice.

Pripadnici saobracajne policije formalno su obuceni za ukazivanje prve pomoéi
povredenima u saobracajnoj nezgodi.

Procedure za delovanje saobracajne policije nakon saobracajne nezgode ustanovljene
su Zakonom o bezbednosti saobra¢aja na putevima (SG 41/09 i dr) kao i internim aktom
MUP.

VATROGASNO SPASILACKA JEDINICA

Vatrogasno spasilacka jedinica je organizovana u formaciji vatrogasno spasilackog
bataljona pri Odeljenju za vanredne situacije. Delovanje vatrogasno spasilacke jedinice
nakon saobracajne nezgode usmereno je pre svega na:

e obavestavanje ostalih hitnih sluzbi o saobrac¢ajnoj nezgodi;

e oslobadanje ucesnika saobracajne nezgode zarobljenih u vozilu ili na drugi nacin
(ispod vozila, ispod tereta i sl.);

e cvakuisanje ucesnika saobracajne nezgode sa teSko pristupacnih terena ili voda
(strmi teren, provalije, kanali, reke, zeleznicka pruga i sl.);

e gaSenje pozara na vozilima i objektima na licu mesta saobracajne nezgode;

e obezbedenje lica mesta saobracajne nezgode i evakuaciju lica u slu¢aju potencijalnog
ili nastalog hemijskog ili slicnog akcidenta;

e pretragu terena radi pronalaZenja nestalih u¢esnika saobracajne nezgode;

e asistiranje ostalim hitnim sluzbama, naroCito prilikom preduzimanje mera za
spre¢avanje naknadne saobracajne nezgode, ukazivanja medicinske pomoéi i
otkrivanja i obezbedenja tragova krivicnog dela;

Vatrogasno spasilacka jedinica opremljena je navalnim vozilom — kamionom, koje se
upotrebljava i za tehni¢ke intervencije u saobracajnim nezgodama, razvalnim alatima i
ostalom potrebnom opremom. U jedinici nema vatrogasnog vozila manjih gabarita (kamionet
— pick up) opremljenog za tehnicke intervencije u saobraéajnim nezgodama, koje bi bilo
pogodno za brzi i laks$i prolazak kroz saobracajnu guzvu, i problemati¢ne saobracajnice.
Vatrogasci spasioci opremljeni su licnom zastitnom opremom, sa svetloodbojnim trakama na
radnim odelima. Ne postoji posebna oprema za obezbedenje lica mesta saobracajne nezgode.



Sredstva veze jesu TETRA radio stanice.

Vatrogasci spasioci formalno su obuceni za ukazivanje prve pomo¢i povredenima u
saobrac¢ajnim nezgodama.

Procedure za delovanje vatrogasno spasilacke jedinice nakon saobracajne nezgode
ustanovljene su Zakonom o smanjenju rizika od katastrofa i upravljanju vanrednim
situacijama (SG 87/18) i internim aktima MUP.

PREHOSPITALNA HITNA MEDICINSKA POMOC

Prehospitalnu medicinsku pomo¢ povredenima u saobracajnim nezgodama ukazuje
sluzba hitne medicinske pomoé¢i Doma zdravlja Novi Pazar. Delovanje sluzbe hitne
medicinske pomo¢i nakon saobracajne nezgode usmereno je pre svega na;

e obavestavanje ostalih hitnih sluzbi o saobracajnoj nezgodi;

e medicinsko zbrinjavanje povredenih u saobra¢ajnoj nezgodi;

e asistiranje ostalim hitnim sluzbama;

¢ medicinsko zbrinjavanje lica na licu mesta saobracajne nezgode;

e transport povredenih u ustanovu za hospitalnu hitnu medicinsku pomo¢;

e obavestavanje ustanove za hospitalnu hitnu medicinsku pomo¢;

e transport povredenih u odgovarajuéu zdravstvenu ustanovu tercijarnog nivoa

U toku smene dezuraju tri ekipe u sastavu lekar, med. tehniCar i vozac, s tim da jedna
ekipa po pravilu nikada ne napusta bazu. U toku smene prisutni su i jo§ jedan med. tehnicar.
U bazu se od 00 do 24 sata, radi pregleda u ambulanti primaju i pacijenti Cije stanje ne
zahteva ukazivanje hitne medicinsku pomo¢, iako se u neposrednoj blizini baze nalaze
prostorije Doma zdravlja i Opste bolnice.

Sluzba hitne medicinske pomo¢i nalazi se u savremenom novoizgradenom objektu
projektovanim namenski za potrebe rada sluzbe (u daljem tekstu: baza HMP).

Vozni park sacinjavaju vozila za ukazivanje hitne medicinske pomoci (hitna vozila),
vozila za medicinski transport (saniteti) i vozila za ostale namene. Ukupno je u voznom parku
11 vozila od kojih su samo dva za ukazivanje hitne medicinske pomo¢i, 8 je za transport a
jedno je opredeljeno za tehnicku sluzbu.

Prvo hitno vozilo je proizvedeno 2015. godine, preslo je oko 107.000 kilometara,
dimenzija L2H2, sa pogonom na dva toc¢ka, opremljeno je opremom za zbrinjavanje
povredenih u saobraé¢ajnim nezgodama (torbe sa opremom se ne ostavljaju u vozilu) osim
vakuum madracom, setom za konikotomiju, portabilnim respiratorom, setom za obezbedenje
disajnog puta u dece i tvrdim kragnama za decu. Nije opremljeno radio stanicom. Spinalna



daska je nekompletna. U vozilu ne postoji oprema za obezbedenje lica mesta niti baterijske
lampe. Radna svetla nisu ugradena. Vozilo ima PP aparat S1. Posebna svetlosna signalizacija
je izvedena na krovu na dve pozicije i na ¢eonom delu, i ispunjava propisan tehni¢ki standard
(ECE R65).

Drugo hitno vozilo je proizvedeno 2009. godine, preslo je oko 650.000 kilometara,
dimenzija L2HI, sa pogonom na dva tocka, opremljeno je opremom za zbrinjavanje
povredenih u saobracajnim nezgodama (torbe sa opremom se ne ostavljaju u vozilu) osim
spinalnom daskom, vakuum madracom, KED-om, setom za konikotomiju, portabilnim
respiratorom, setom za obezbedenje disajnog puta u dece i tvrdim kragnama za decu. Nije
opremljeno radio stanicom. U vozilu ne postoji oprema za obezbedenje lica mesta niti
baterijske lampe. Jedno radno svetlo je ugradeno na zadnjem delu vozila. Vozilo nema PP
aparat. Posebna svetlosna signalizacija nije ugradena na ¢eonom delu, a signalizacija na krovu
je nepropisna (ne ispunjava propisan tehnicki standard).

U voznom parku sluzbe HMP ne postoji treé¢e hitno vozilo, koje bi mogla da koristi treca
ekipa u slucaju potrebe.

S obzirom da je oprema namenjena za jedno vozilo, u sluc¢aju SN sa viSe od jedne
povredene osobe za drugo hitno vozilo nedostajalo bi vecina opreme.

Transportna vozila stara su u proseku 9 godina, i presla su u proseku po 588.000 km.
Nijedno vozilo nije opremljeno radio stanicom. U slucaju potrebe za angazovanjem vanrednih
ekipa zbog SN sa vise povredenih, transporta vozila ne bi bila odgovarajuca za hitan transport
povredenih.

Sluzba HMP nema nijedno terensko vozilo za hitan ili medicinski prevoz pacijenata, dok
nijedno postojece vozilo nema pogon na svim tockovima (4h4). To otezava ili onemugucuje
intervencije u saobrac¢ajnim nezgodama u zimskim uslovima saobrac¢aja, narocito na drzavnim
putevima drugog reda i na lokalnim putevima.

Li¢na oprema pripadnika HMP jeste radna uniforma jarkocrvene boje sa svetloodbojnim
elementima Pripadnici HMP nisu opremeljeni odgovaraju¢om obucom za bezbedan rad pri
zbrinjavanju povredenih u saobradajnim nezgodama, kao ni odgovaraju¢im zastitnim
Slemovima i baterijskim lampama.

Zaposleni u sluzbi hitne medicinske pomo¢i nisu prosli obuku za postupanje u slucaju
pozara na vozilu, kao ni obuku obezbedenja lica mesta saobracajne nezgode. Nisu
organizovane vezbe zbrinjavanja povredenih u saobracajnim nezgodama, kako unutar sluzbe
tako ni zajednicke sa ostalim hitnim sluzbama.

Procedure za postupanje nakon saobraéajne nezgode nisu ustanovljene.

HOSPITALNA HITNA MEDICINSKA POMOC

Hospitalnu medicinsku pomo¢ povredenima u saobracajnim nezgodama ukazuje Opsta



bolnica Novi Pazar. Delovanje Opste bolnice nakon saobracajne nezgode usmereno je pre
svega na:

e prijem povredenih u saobracajnoj nezgodi

¢ medicinsko zbrinjavanje povredenih u saobra¢ajnoj nezgodi;

e upucivanje po potrebi povredenih na dalje zbrinjavanje u zdravstvenu ustanovu
tercijarnog nivoa;

e obavestavanje organa unutrasnjih poslova o zdravstvenom stanju povredenih u
saobracajnoj nezgodi.

Za pozive prvog reda hitnosti (crveni pozivi) proseéno prvo reakciono vreme sluzbe
hitne medicinske popmo¢i (od prijema poziva do predaje poziva) iznosi 1,19 minuta, a
prose¢no drugo reakciono vreme (od predaje poziva do dolaska na lice mesta) iznosi 5,52
minuta

Teritorija koju obezbeduju hitne sluzbe jeste teritorija grada Novog Pazara koja
zauzima 835 kvadratnih kilometara. S obzirom da su hitne sluzbe stacionirane u centru Novog
Pazara, intervenisanje prilikom saobracajnih nezgoda na rubnim delovima teritorije, narocito
zapadnim, nije moguce u kratkom vremenskom roku.

BROJ DP Pravac udaljenost vreme
DP 22 sever | Raska 12,9 Batnjik
DP 22 jug | Ribariée 17,4 Zuce
DP 29 Sjenica 27,3 Sare
DP 199 Odvradenica 25,1 Radaljica
DP 203 Tutin 16,0 Sebecevo
DP 204 Glogovik 18,3 Slatina
DP 206 AP KiM 20,7 Kasalj
DP 413* AP KiM 14,3 Pasji Potok

tabela vremena reagovanja SHMP od predaje poziva do dolaska na LM na rubnim tackama teritorije
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2. ZELJENO STANJE

AMBICIJA

GRAD NOVI PAZAR —- MEPU PET NAJBEZBEDNIJIH GRADOVA ZA UCESNIKE
U DRUMSKOM SAOBRACAJU U REPUBLICI SRBLJI

CILJEVI

BEZ POGINULE DECE U SAOBRACAJU

u 2025. godini,
najmanje 50%

MANJE POGINULIH

MANIJE TESKO POVREDENIH

MANIJE TROSKOVA

u odnosu na 2015. godinu




e 2015
E >

max 4 |« 2025

MAKSIMALAN BROJ POGINULIH - CILJ

e 2015

e 2018

max 15 | e 2025

MAKSIMALAN BROJ TESKO POVREDENIH - CILJ



4. KLJUCNE OBLASTI RADA (STUBOVI)

Prihvatajuéi preporuke Organizacije ujedinjenih nacija (OUN) Strategija bezbednosti
saobracaja na putevima Republike Srbije za period od 2015. do 2020. godine odreduje pet
kljuénih oblasti rada (pet stubova) radi dostizanja zeljenog stanja u sistemu bezbednosti
saobracaja

2. STUB 3.STUB 4. STUB
EFIKASNIJE DELOVANJE
UPRAVLJANJE BEZBEDNIJI | BEZBEDNIJA I? CEEZ S]?.l\ﬁ]él:IJIU NAKON
BEZBEDNOSCU PUTEVI VOZILA SAOBRACAJU SAOBRACAJNE
SAOBRACAJA NEZGODE

5.1. PRVISTUB - EFIKASNIJE UPRAVLJANJE BEZBEDNOSCU
SAOBRACAJA

StrateSke smernice u podru¢ju delovanja ka unapredivanju sistema upravljanja
bezbednoscu saobracaja na teritoriji grada Novog Pazara su:

1) izgradnja i jacanje kapaciteta subjekata bezbednosti saobracaja

2) unapredenje komunikacije 1 koordinacije izmedu lokalnih subjekata
medusobno, kao i izmedu lokalnih, okruznih i nacionalnih subjekata

3) postojano finansiranje

Kljucne aktivnosti radi unapredivanja sistema upravljanja bezbednoséu saobracaja na
teritoriji grada Novog Pazara su:

e redovno informisanje lokalnih donosilaca odluka o stanju i trendovima
bezbednosti saobracaja na lokalnom, nacionalnom i globalnom nivou,
preduzetim merama, rezultatima i novim moguénostima za unapredivanje
stanja bezbednosti saobracaja;

e institucionalno jacanje nadleznih organa gradske uprave i javnog preduzeca
koje je upravljac¢ lokalnih puteva i ulica, radnim angazovanjem diplomiranih
inZenjera saobracaja drumskog smera.

e neprekidno stru¢no usavrSavanje iz oblasti bezbednosti saobracaja na putevima
¢lanova Saveta za bezbednost saobracaja i zaposlenih koji su angazovani na
poslovima bezbednosti saobracaja ili na poslovima u vezi sa bezbednoscu
saobracaja;



formiranje stalnih koordinacionih grupa pri Savetu za bezbednost saobracéaja
grada Novog Pazara po klju¢nim oblastima rada (stubovima) kao i akcionih
timova unutar koordinacionih grupa za aktivnosti koje zahtevaju neprekidnu
komunikaciju i koordinaciju, a narocCito za bezbednost dece u saobracaju, za
bezbednost mladih u saobracaju, za bezbednost peSaka, za bezbednost
motociklista, za saobracajno obrazovanje i vaspitanje, i za koordinaciju rada
sudova, javnih tuzilastava i saobracajne policije.

redovno informisanje javnosti o stanju i trendovima bezbednosti saobracaja na
teritoriji grada Novog Pazara, o preduzetim merama, i o rezultatima rada.

5.2. DRUGI STUB - BEZBEDNIJI PUTEVI I KRETANJA

Strateske smernice u podruéju delovanja ka unapredenju bezbednosti puteva na teritoriji
grada Novog Pazara su:

1)
2)

3)

odgovorno upravljanje opstinskim putevima i ulicama

planiranje, izgradnja, rekonstruisanje i odrzavanje opStinskih puteva i ulica na

nacin da put ne uzrokuje saobracajnu nezgodu ili doprinese nastanku saobracajne
nezgode, kao i da onemogucdi ili ublazi posledice nastale saobracajne nezgode
hitnost u postupcima za otklanjanje stanja puta koje moze uzrokovati saobrac¢ajnu
nezgodu ili doprineti nastanku saobra¢ajne nezgode

Klju¢ne aktivnosti u vezi sa unapredivanjem bezbednosti puteva na teritoriji grada

Novog Pazara su:

kontrola primene propisa i standarda u oblasti bezbednosti opstinskih puteva i
ulica,

sprovodenje propisanih procedura i alata za unapredenje bezbednosti
opStinskih puteva i ulica (mapiranje rizika, dubinska analiza saobraéajnih
nezgoda, otklanjanje crnih tacaka i dr),

izgradnja obilaznice DP 22 i DP 29 oko gradskog naselja Novi Pazar;
uspostavljanje katastra saobracajne signalizacije za opstinske puteve i ulice;

struéno i1 savesno odrzavanje lokalnih puteva i ulica sa naglaskom na
saobracajnu signalizaciju i opremu puta od znacaja za bezbednost u¢esnika u
saobracaju;

uspostavljanje zona $kola odnosno primena mera za unapredenje bezbednosti
saobracaja u zonama $kola;

izgradnja novih saobracajnih povrSina za razdvajanje peSaka i biciklista od
motornog saobracaja;



dovodenje nameni postojecih povrsina za kretanje peSaka u naseljima,

unapredenje putne infrastrukture radi poveé¢anja mobilnosti i bezbednosti lica
sa invaliditetom,;

unapredenje putne infrastrukture radi poveé¢anja mobilnosti i bezbednosti
roditelja i drugih lica koja guraju decija kolica;

uspostavljanje sistema za brzo reagovanje radi otklanjanja nastale opasnosti na
lokalnim putevima i ulicama;

unapredenje organizacije i delotvornosti sluzbe za uklanjanje zastavljenih i
parkiranih vozila kojim se ugrozava bezbednost saobrcaja

iniciranje preduzimanja mera radi unapredenja bezbednosti i otklanjanja
opasnosti sa puteva u nadleznosti JP Putevi Srbije

5.3. TRECI STUB - BEZBEDNIJA VOZILA

Strateske smernice u podru¢ju delovanja ka unapredenju bezbednosti vozila na teritoriji

grada Novog Pazara su:

1) promovisanje vaznosti tehni¢ke ispravnosti vozila u pogledu uredaja i sklopova
¢ija neispravnost najcesce utice na nastanak saobracajnih nezgoda

2) kontrola tehni¢ke ispravnosti vozila u pogledu uredaja i sklopova C¢ija
neispravnost najéesée uti¢e na nastanak saobracajnih nezgoda;

3) promovisanje vaznosti uredaja, sklopova i opreme za pasivnu i aktivnu
bezbednost vozila

Klju¢ne aktivnosti u vezi sa unapredivanjem bezbednosti vozila na teritoriji grada

Novog Pazara su:

sprovodenje promotivno-edukativnih kampanja za pravilnu upotrebu i tehnicku
ispravnost svetlosne signalizacije na vozilima (svetlosno i svetlosno signalni
uredaji) , ukljucujudi i teretna vozila, traktore i bicikle;

sprovodenje promotivno-edukativnih kampanja za tehnicku ispravnost uredaja
za zaustavljanje vozilima, ukljucujudi i traktore;

sprovodenje promotivno-edukativnih kampanja za pravilnu upotrebu i tehnicku
ispravnost pneumatika;

kontrola i sankcionisanje vozaca odnosno vlasnika tehnickih neispravnih
vozila

spre¢avanje prometa nehomologovanih i nekvalitetnih uredaja, delova i
opreme za vozila, kao i predmeta koji ugrozavaju bezbednost vozaca i putnika



54. CETVRTI STUB — BEZBEDNIJI UCESNICI USAOBRACAJU

Strateske smernice u podruéju delovanja ka unapredenju bezbednosti uéesnika u
saobracaju su:

1)
2)

3)

saobracajno obrazovanje i vaspitanje dece i mladih

sprovodenje snaznih medijskih kampanja za bezbedno ponasanje ucesnika u
saobracaju

kontrola i sankcionisanja ucesnika u saobraéaju

Kljucne aktivnosti u vezi sa unapredivanjem bezbednosti ucCesnika u saobraéaju na
teritoriji grada Novog Pazara su:

preduzimanje stalnih obrazovno vaspitnih aktivnosti u cilju upoznavanja dece sa
pravilima ponasanja u saobracaju, u cilju upoznavanja sa opasnostima u
saobracaju, i u cilju u€enja prepoznavanja i izbegavanja opasnosti u saobracaju, u
svim vrti¢ima, mladim i starijim razredima osnovnih $kola, i srednjim $kolama

uspostavljanje kadrovske popunjenosti organa nadleznog za kontrolu i neposredno
regulisanje saobracaja na putevima na teritoriji grada Novog Pazara

uspostavljanje baze podataka o sprovedenim preventivnim aktivnostima po
vrticima i Skolama, odnosno vaspita¢ima, uciteljima i nastavnicima, kao i
evidentiranje predskolske odnosno Skolske ustanove koju pohada dete zrtva
saobracajne nezgode

preduzimanje preventivho edukativnih kampanja prema roditeljima u cilju
bezbednog ucestvovanja dece u saobracaju kao peSaka, putnika u vozilu i
biciklista,

izgradnja poligona za saobracajno obrazovanje i obuku dece predskolskog i
Skolskog uzrasta

sprovodenje snaznih medijskih kampanja o vaznosti upotrebe zastitnih sistema za
prevoz dece u vozilima (decija sediSta, siugurnosni pojasevi)

sprovodenje kampanja o pravilnoj upotrebi decijih sedista

kontrola i sankcionisanje lica koja vrSe nebezbedan prevoz dece

kontrola i sankcionisanje prekoracenja brzine u zonama skola

uspostavljanje sistema za automatsko evidentiranje prekoracenja brzine u zonama
skola

kontrola i sankcionisanje prekrsaja protiv dece pesaka, ukljuujuci nepropustanje
dece peSaka na obelezenom peSackom prelazu, obilazenje/preticanje vozila koja
su se zaustavila radi propusStanja dece peSaka na obelezenom peSackom prelazu,
parkiranje na pesackom prelazu ili nepropisno parkiranje na trotoaru u zonama
Skole



ukljucivanje centra za socijalni rad u slucaju tezeg ugrozavanja bezbednosti dece
u saobraéaju od strane roditelja ili staratelja

hitno postupanje u prekrSajnim postupcima za prekrSaje kojima je ugrozena
bezbednost dece

sprovodenje snaznih edukativnih kampanja medu mladima o vaznosti upotrebe
sigurnosnog pojasa i1 zaStitne kacige, kao i opasnostima nepropisne upotrebe
mobilnog telefona tokom voznje, brze voznje, voznje pod dejstvom alkogola i/ili
opojnih droga, i tezini posledica saobracajnih nezgoda

sprovodenje predavanja i vr$njacke edukacije medu mladima o vaznosti upotrebe
sigurnosnog pojasa i zaStitne kacige, kao i opasnostima nepropisne upotrebe
mobilnog telefona tokom voznje, brze voznje, voznje pod dejstvom alkohola i/ili
opojnih droga, i tezini posledica saobraéajnih nezgoda, u srednjim $kolama

sprovodenje snaznih medijskih kampanja o vaznosti upotrebe sigurnosnih
pojaseva na prednjem sediStu, o vaznosti upotrebe sigurnosnih pojaseva na
zadnjem sedi$tu, o opasnostima brze voznje, voznje pod dejstvom alkohola,
voznje pod dejstvom opojnih droga, i nepropisne upotrebe mobilnog telefona
tokom voznje

uspostavljanje sistema za automatsko evidentiranje prekoracenja brzine,
nevezivanja sigurnosnog pojasa, nepropisne upotrebe mobilnog telefona, i
prolaska na crveno svetlo.

uspostavljanje video nadzora na klju¢nim tackama gradskog naselja

sprovodenje edukativnih kampanja za bezbedno ucestvovanje peSaka u
saobracaju, sa naglaskom na nacelo ,,vidi i budi viden“, bezbedan prelazak
kolovoza i bezbedno kretanje kolovozom

kontrola i sankcionisanje vozaca koji prekorace brzinu u naselju, u vreme i na
mestima gde je povecano prisustvo peSaka u blizini/na kolovozu

sprovodenje snaznih medijskih kampanja o vaznosti upotrebe zastitne kacige i
ostale zastitne opreme za motocikliste i mopediste

sprovodenja kampanja medu voza¢ima motocikala i mopeda o bezbednoj voznji

sprovodenje medijskih kampanja medu vozadima Cetvorotoskaca o vaznosti
propisne upotrebe pokazivaca pravca, provere situacije prilikom skretanja,
polukruznog okretanja ili prestrojavnja, i provere situacije prilikom ukljuc¢ivanja
na put sa pravom prvenstva odnosno prilikom ukljucivanja u saobraéaju

kontrola i sankcionisanje upotrebe zastitne kacige za motocikliste i mopediste

kontrola i sankcionisanje neupotrebe pokazivada pravca prilikom skretanja,
prestrojavanja i polukruznog okretanja

opremanje saobracajne policije motociklima i opremom za motocikliste



e sprovodenje kampanja medu biciklistima o zna¢aju nacela ,,vidi i budi viden* i
bezbednom kretanju kolovozom

e sprovodenje kampanja medu vozac¢ima o poStovanju i bezbednom ponaSanju
prema biciklistima u saobracaju

e sprovodenje kampanja medu peSacima starijim od 64 godine o vaznosti
bezbednog kretanja kolovozom i bezbednog prelazenja kolovoza

Strateske smernice u podru¢ju unapredenja delovanja nakon saobraéajne nezgode su:

1) unapredenje koordinacije i komunikacije saobracajne policije, sluzbe HMP,
vatrogasno spasilacke jedinice i sluZzbe urgentnog prijema

2) skraéenje vremena odziva hitnih sluzbi, trensporta povredenih i ukazivanja prve
pomoc¢i povredenima u saobracajnoj nezgodi

3) unapredenje rada hitnih sluzbi

Kljucne aktivnosti u vezi sa unapredivanjem reagovanja nakon saobracajne nezgode su:

e unapredivanje razmene podataka u vezi sa saobra¢ajnom nezgodom medu
hitnim sluzbama

e uspostavljanje TETRA sistema radio veze u sluzbi hitne medicinske pomoéi, i
na urgentnom prijemu OpSte bolnice

e uspostavljanje zajednickog TETRA kanala za sve hitne sluzbe

o stalne zajednicke obuke i zajednicki treninzi pripadnika hitnih sluzbi

e uspostavljanje zajednickih procedura za delovanje prilikom saobrac¢ajnih
nezgoda

e uspostavljanje sistema za brzo lociranje lica mesta saobracajne nezgode

e obuka i opremanje pripadnika hitnih sluzbi za obezbedenje lica mesta
saobracajne nezgode i preduzimanje mera za spreCavanje sekundarne
saobracajne nezgode

e sprovodenje kampanja medu vozacima za omogucavanje prolaska vozila hitnih
sluzbi

e opremanje sve tri ekipe HMP potpuno opremljenim savremenim vozilima za
delovanje u saobrac¢ajnim nezgodama, ukljucujuéi i opremu za zbrinjavanje
dece

e opremanje sluzbe HMP vozilom za delovanje u saobrac¢ajnim nezgodama u
zimskim uslovima (terensko vozilo)

e opremanje pripadnika hitnih sluzbi opremom za bezbedno postupanje na licu
mesta saobracajne nezgode



e opremanje hitnih sluzbi specificnom opremom za zbrinjavanje povredenih u
saobrac¢ajnim nezgodama

e sprovodenje medijskih i edukativnih kampanja za informisanje gradana o
osnovnim principima ukazivanja prve pomoc¢i povredenima u saobracajnim
nezgodama

e utvrdivanje i oznacavanje koridora za hitan transport povredenih u sklopu
Opste bolnice Novi Pazar

6. PRACENJE, IZVESTAVANJE I STALNO UNAPREPIVANJE

Pracenje stanja bezbednosti saobrac¢aja je kontinuiran, redovan i neprekidan proces koji
pored prikupljanja, sistematizacije i analize podataka podrazumeva stalno unapredenje i
razvoj novih metoda i tehnika za pracenje stanja bezbednosti saobracaja. Pracenje stanja
bezbednosti saobracaja podrazumeva pra¢enje ne samo saobrac¢ajnih nezgoda i posledica, veé
pracenje svih obelezja bezbednosti saobracaja.

Izvestavanje o stanju bezbednosti saobracaja i realizaciji Strategije je obavezna
aktivnost. IzvesStaje o stanju bezbednosti saobracaja realizaciji Strategije safinjava Savet za
bezbednost saobracaja na putevima na teritoriji grada Novog Pazara.

Izvestavaju se dva puta godiSnje (do O1. septembra za period januar — jun tekuce
godine, i do 01. marta za celu prethodnu godinu):

Skupstina grada Novog Pazara

Gradsko vece

— Savet za bezbednost saobracaja grada Novog Pazara
Odeljenje saobrac¢ajne policije PU Novi Pazar

JP za uredivanje gradevinskog zemljista Novi Pazar

Izvestavaju se jedanput godi$nje (do 01. marta za celu prethodnu godinu):

— Odeljenje za vanredne situacije MUP u Novom Pazaru
— Dom zdravlja Novi Pazar

— Opéta bolnica Novi Pazar

— PU ,,Mladost*

— Skolska uprava Novi Pazar

— Prekrsajni sud u Novom Pazaru

— Osnovni sud u Novom Pazaru

— Visi sud u Novom Pazaru

— Osnovno javno tuZzilaStvo u Novom Pazaru
— Vise javno tuzila$tvo u Novom Pazaru

— lokalni mediji



Napredak u ostvarivanju ciljeva Strategije i zadataka predvidenih Akcionim planom
mora biti sastavni deo izveStavanja o stanju bezbednosti saobracaja. Svaka institucija i
organizacija zaduzena za konkretne aktivnosti predvidene Akcionim planom treba da bude u
obavezi dostavljanja izveStaja u pogledu napretka, i to Savetu za bezbednost saobracaja na
putevima na teritoriji grada Novog Pazara. IzveStaji o stanju bezbednosti saobracaja i
realizaciji Strategije su javno dostupni.

7. AKCIONI PLAN BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

Dalje aktivnosti na sprovodenju Strategije odnosno definisanje konkretnih mera, nosilaca
aktivnosti, rokova za realizaciju aktivnosti i potrebnih sredstava i sl. blize su odredene
Akcionim planom.

Akcioni plan bi¢e donet u roku od Sest meseci od dana donoSenja ove strategije.

Sredstva za realizaciju Strategije bice predvidena Akcionim planom .

8. ZAVRSNIDEO

Ovu strategiju objaviti u Sluzbenom listu grada Novog Pazara.
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