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U saobrac¢ajnim nezgodama na putevima, u svetu smrtno strada oko 1,24 miliona ljudi godisnje, a oko 50 miliona
biva povredeno, tako da je stradanje u saobra¢aju danas prihvaceno kao globalni problem. Uprkos stalnom
porastu broja vozila na putevima i sve veCem broju ucesnika u saobracaju, najrazvijenije zemlje su razvile
odgovaraju¢e metode kojima se uspesno smanjuje ugroZenost U saobracaju. S obziro na to, na globalnom nivou se
svakodnevno preduzimaju aktivnosti da se uspesne prakse najrazvijenijih zemalja prilagode i prenesu u nerazvijene
i zemlje u razvoju. Najvazniji zajedni¢ki imenilac za sve uspeSne prakse u bezbednosti saobracaja je stratesko
upravljanje bezbednos¢u saobracaja koje se temelji na nauci, a ima jasnu, iskrenu i javno iskazanu politicku
podrsku.

Najbolji nacin da se obezbedi ambijent za uspesno i efikasno upravljanje i dostizanje ciljeva u bezbednosti
saobracaja je postojanje i dosledno sprovodenje strateskih dokumenata (politika, strategija i strateskih akcionih
planova). StrateSkim dokumentima se obezbeduje politicki prihvatljiv, stru¢an i dobro usmeravan uticaj na
najvaznije elemente saobrac¢ajnog sistema, pri ¢emu je uspostavljanje zastitnog sistema i dobre saradnje izmedu
pojedinih elemenata u ovom sistemu klju¢ uspeha predlozenih mera. Naime, samo uspostavljena saradnja izmedu
korisnika kojima saobracaj sluzi da ostvare neke svoje potrebe, onih koji zaraduju od saobracaja i onih ¢&iji je
zadatak da se brinu o saobracaju vodi ka bezbednom i odrzivom saobracaju. Predlog strategije koji je pripremila
struéna radna grupa, a koji je zasnovan na nau¢nim principima i rezultatima nauc¢nih istrazivanja, Vlada Republike
Srbije je, kao zvani¢an i obavezuju¢i dokument usvojila "Strategiju bezbednosti saobraéaja na putevima 2015-
2020". Na taj nacin otvoren je put strateSkom upravljanju bezbedno$c¢u saobracaja u Republici Srbiji.

Grad Subotica je prepoznao znacaj i mogucnosti strateSkog upravljanja bezbedno$éu saobracaja i naruéio izradu
predloga Strategije bezbednosti saobrac¢aja na putevima i ulicama grada Subotice u periodu 2018-2020. Ovaj
predlog je uskladen sa svim medunarodnim dokumentima, najboljom praksom, propisima Republike Srbije i grada
Subotice, drzavnim strateSkim i planskim dokumentima. U okviru pripreme predloga Strategije, realizovana su
sveobuhvatna istrazivanja bezbednosti saobracaja u svetu, u Srbiji i u Subotici, detaljna analiza pravnog i planskog
okvira, analiza strateSkih dokumenata (na globalnom, nacionalnom i lokalnom nivou), analiza kapaciteta i
integriteta pojedinaca i vaznih institucija u Subotici, istrazivanje i analiza stavova i ponasanja ucesnika U
saobracaju znacajnih za bezbednost, istrazivanje i analiza indikatora bezbednosti saobracaja, kao i analiza
saobracajnih nezgoda sa posledicama.

1. POSTOJECE STANJE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA U SUBOTICI

Stradanje u saobracaju je, pre svega, javni zdravstveni problem, a zatim socijalni, eti¢ki, humani i ekonomski
problem zajednice. Naime, u saobrac¢aju veliki broj ljudi gine i biva povreden, a neki od njih ostaju trajni invalidi.
To znacajno narusava zdravlje ljudi, razara porodice, stvara socijalne i humane probleme. Kona¢no, ogromne
drustveno-ekonomske troskove saobracajnih nezgoda placa privreda, $to ometa ekonomski razvoj zajednice.



Postojece stanje bezbednosti saobracaja u jednoj lokalnoj zajednici se moze utvrditi na osnovu detaljne analize:

Zastitnog sistema

Stavova ucesnika U saobracaju

Indikatora bezbednosti saobracaja

Saobracajnih nezgoda i posledica saobracajnih nezgoda
Stanja voznog parka

TroSkova saobracajnih nezgoda, poginulih i povredenih lica
Finansiranja bezbednosti saobracaja
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11 ZASTITNI SISTEM — POSTOJANJE, KAPACITET | INTEGRITET INSTITUCIJA

Institucionalni okvir ¢ini osnovu za formiranje sistema bezbednosti saobracaja kako na nacionalnom, tako i na nivou
lokalnih samouprava. Njime se postize ostvarivanje svih neophodnih mera i aktivnosti koje imaju za cilj smanjenje
broja saobrac¢ajnih nezgoda, odnosno stradanja u saobracaju. Prvi korak ka formiranju sistema bezbednosti
saobracaja na nivou lokalne samouprave jeste prepoznavanje institucija i organizacija koje funkcioniSu na nivou
lokalne samouprave, uocavanje potencijalnih nedostataka prema najboljoj praksi i sagledavanje vrste i nivoa
interakcije izmedu institucija u zajednickom delovanju na poslovima bezbednosti saobracaja. Svaka institucija ili
organizacija koja ucestvuje u funkcionisanju sistema bezbednosti saobrac¢aja svojim poslovima i aktivnostima
moze doprineti unapredenju bezbednosti saobracaja.

Ukoliko Savet za bezbednost saobracaja na teritoriji grada realizuje pojedinu aktivnost ili kampanju usmerenu ka
ciljnim kategorijama ucesnika u saobracaju, pozeljno je u kampanju ukljuciti institucije ¢iji je delokrug rada u datoj
oblasti.

Subjekti na nivou Republike Srbije koji su od znacaja za bezbednost saobracaja, a koji su uspostavljeni Zakonom o

bezbednosti saobracaja na putevima (,,SI. glasnik RS* br. 41/09, 53/10, 101/11, 32/13, 24/2018) su:

1. Telo za koordinaciju bezbednosti saobracaja na putevima,
2. Agencija za bezbednost saobracaja i
3. Lokalna tela za bezbednost saobracaja.

Potencijalni ¢inioci sistema bezbednosti saobracaja prepoznati na teritoriji grada Subotice su sledeci subjekti:

Skupstina Grada Subotice;

Gradonacelnik Subotice;

Savet za bezbednost saobracaja grada Subotice;
Sekretarijat Gradske uprave nadleZan za saobracaj;
Policijska uprava Subotica;

MUP — vatrogasha jedinica Subotica;

Hitna pomo¢;

Javno preduzece za upravljanje putevima, urbanisti¢ko planiranje i stanovanje;
JKP , Cisto¢a i zelenilo;

10. JP ,,Subotica-trans*;

11. JKP ,,Vodovod i kanalizacija“;

12. JKP ,,Parking* Subotica;

13. Ustanove obrazovanja i vaspitanja na teritoriji grada Subotice;
14. Osnovni sud u Subatici;

15. Mediji na teritoriji grada Subotice;

16. Crveni krst Subotica;

17. Dom zdravlja Subotica;

18. Gradsko udruZenje penzionera Subotice;

19. UdruZenje osoba sa invaliditetom Subotice;

20. Turisti¢ka organizacija Subotice;

21. Kancelarija za mlade Subotice;
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22. Pravna lica za vrsenje tehnickih pregleda vozila na teritoriji grada Subotice;
23. Auto-skole koje funkcioniSu na teritoriji grada Subotice;

24. AMSS koji funkcioni$e na teritoriji grada Subotice;

25. Sportski klubovi.

Od aktivnosti koje su pokrenute u oblasti bezbednosti saobracaja na teritoriji grada Subotice u prethodne 3 godine,
najveci procenat pripadao je kategoriji edukacije, kao $to su seminari, radionice, razlic¢ite obuke i kursevi (50%),
zatim kampanje (33%), dok je ostatak aktivnosti realizovan u vidu izrade projektno — tehni¢ke dokumentacije u
saobracaju (17%). Moze se zakljuditi da u strukturi preduzetih aktivnosti nedostaje realizacija istrazivanja u oblasti
bezbednosti saobracaja, a koja moze doprineti prepoznavanju ugrozenih kategorija ucesnika u saobracaju, lokacija
koje zahtevaju primenu odredenih tehnickih mera, prostora za rad na prevenciji kako bi se bezbednost saobracaja
podigla na znatno visi nivo nego $to je trenutno.

Kako bi neki sistem funkcionisao na efikasan nacin i bio spreman da odgovori na promene koje mogu nastati kao
posledica spoljasnjih ili unutrasnjih faktora, pozeljno je da subjekti imaju bolju komunikaciju. Saradnja je klju¢ni
preduslov da se sistemom efikasno upravlja i iskoriste svi raspolozivi kapaciteti u dostizanju zadatih ciljeva, npr.
saradnja izmedu saobracajne policije i JKP ,,Parking“ Subotica prepoznata je u delu sprovodenja zajednickih
akcija bezbednosti saobracaja.

Ustanove predskolskog i osnovnoskolskog obrazovanja zauzimaju najvaznije mesto, pored porodice kao bazi¢nog
okruzenja, da deca steknu odgovarajuc¢a znanja, navike i formiraju stavove za bezbedno ucesce u saobracaju. U tom
smislu, znacajna je uloga i obrazovnih ustanova na teritoriji grada Subotice u sistemu bezbednosti saobraéaja, kao
generatora buducih uéesnika U saobrac¢aju. Saradnja organizacija u sistemu bezbednosti saobra¢aja grada Subotice i
obrazovnih ustanova na teritoriji grada je na visokom nivou. Predstavnici analiziranih institucija smatraju da bi
trebalo unaprediti organizaciju i posveéenost ¢lanova Saveta za bezbednost saobracaja prilikom ucesca i organizacije
promotivno — obrazovnih kampanja usmerenih ka u¢enicima, jaanje saradnje obrazovnih ustanova i JP ,,Subotica —
trans®, a narocCito u delu izvodenja prakti¢ne nastave i predstojeceg dualnog obrazovanja.

Potrebno je unaprediti sistem izvestavanja 0 lokacijama pojedinih saobra¢ajnih nezgoda na koje se upucuju sluzbe
hitne medicinske pomo¢i od strane saobracajne policije. U pogledu saradnje JP ,,Subotica — trans* sa saobracajnom
policijom identifikovana je potreba podnoSenja prekrSajnih prijava protiv vozac¢a koji su parkirali vozila na
stajaliStima namenjenim vozilima javnog gradskog prevoza. Potreba koju su pripadnici saobracajne policije
prepoznali u pogledu rada na polju bezbednosti saobracaja u Subotici odnosi se na edukaciju policijskih
sluzbenika 0 pravilnom sprovodenju propisa iz oblasti bezbednosti saobraéaja, kao i obuke prve pomoéi za
policijske sluzbenike koji nemaju zavr$enu obuku. U pogledu saradnje saobracajne policije i JKP ,,Vodovod i
kanalizacija“ data je sugestija za redovnim informisanjem o radovima koje sprovodi ovo preduzeée u cilju
preusmeravanja i regulisanja saobracaja.

JKP ,,Vodovod i kanalizacija*“ ukazalo je na potrebu odrzavanja i kontrole ispravnosti protivpoZarnih hidranata
i pruzanje pomo¢i vatrogasnoj sluzbi u edukaciji zaposlenih. U pogledu saradnje vatrogasnih sluzbi i saobracajne
policije dat je predlog za zajednic¢ku prezentaciju poslova saobracajne policije i vatrogasne sluzbe gradanima, uz
ucesce i samih gradana, kao i sprovodenje edukacije 0 merama sprec¢avanja radnji koje prouzrokuju pozare.

Anketirane institucije nisu zadovoljne saradljom sa institucijama na nacionalnom nivou i to: Ministarstvom
gradevinarstva saobracaja i infrastrukture, Agencijom za bezbednost saobracaja i JP “Putevi Srbije*. Zakljucak je da
je u Subotici meduinstitucionalna saradnja na zadovoljavajuéem nivou, medutim potrebno je unaprediti saradnju
izmedu lokalnog i nacionalnog nivoa delovanja. Potrebno raditi na kontinuiranom jacanju ovih subjekata u
pogledu izvrSavanja poslova iz delokruga bezbednosti saobra¢aja. Posebna paznja treba biti usmerena ka vatrogasnoj
sluzbi i sluzbi hitne medicinske pomoc¢i u smislu jacanja kapaciteta i nivoa opremljenosti za reagovanje u
situacijama nastanka saobracajnih nezgoda. Na osnovu sprovedene analize, za unapredenje rada organizacija i
institucija u sistemu bezbednosti saobraéaja u Subotici neophodno je:

e Jacanje saradnje izmedu institucija i organizacija koje funkcioni$u u sistemu bezbednosti saobracaja u
Subotici i klju¢nih institucija na republickom nivou (Agencija za bezbednost saobracaja, JP ,,Putevi Srbije*,
Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja itd.);

e Jasno prepoznavanje institucija i organizacija bezbednosti saobracaja na podru¢ju Grada kao i njihove uloge
u sistemu bezbednosti saobracaja u dokumentu Strategije i u akcionom planu;



Jasno prepoznavanje uloge Saveta za bezbednosti saobracaja i konkretizacija poslova i aktivnosti medu svim

¢lanovima Saveta;

Uspostavljanje sistema upravljanja bezbedno$¢u saobrac¢aja na lokalu i donosenje odluka Saveta na osnovu
podataka od znacaja za bezbednost saobracaja grada Subotice;

Jacanje kapaciteta i integriteta vatrogasne sluzbe i sluzbi hitne medicinske pomo¢i u Subotici, kako bi
adekvatno odgovorili zahtevima u pogledu reagovanja u slu¢ajevima nastanka saobrac¢ajnih nezgoda;

Jaanje saradnje subjekata bezbednosti saobracaja na lokalu i Saveta za bezbednost saobracaja kroz
sprovodenje promotivnih i tematskih aktivnosti Saveta (bezbednost mladih u saobracaju, dece, biciklista
itd.);

Stvaranje partnerstava izmedu subjekata od znacaja za bezbednost saobrac¢aja u Subotici i drustveno
odgovornih kompanija, gde bi se promovisala bezbednost saobra¢aja i sprovodile kampanje usmerene ka
odredenim kategorijama uc¢esnika U saobracaju;

Promovisanje i pokretanje aktivnosti usmerenih ka unapredenju bezbednosti saobracaja (kampanje, tribine,
edukacije) kod svih subjekata na teritoriji grada Subotice (izrada planova i programa aktivnosti, sprovodenje
aktivnosti);

UcescCe predstavnika zdravstvenih sluzbi u radu Saveta za bezbednost saobracaja na nivou grada Subotice i
dodatna edukacija gradana 0 pruzanju prve pomo¢i U situacijama kada dode do saobraéajne nezgode;

Edukacija pripadnika sluzbi JKP ,,Vodovod i kanalizacija“ za bezbedno izvodenje radova na saobrac¢ajnim
povrSinama, pravilno obeleZavanje radova, kao i informisanje ucesnika u saobraéaju 0 istim;

Sprovodenje vanrednih tehni¢kih pregleda vozila sluzbi u sistemu bezbednosti saobracaja na teritoriji grada
Subotice;

Kontinuirana kontrola kvaliteta puteva i saobracajne signalizacije od strane preduzeca koja su zaduZena za
odrZzavanje puteva.



12 ANALIZA STAVOVA UCESNIKA U SAOBRACAJU O OPASNOSTIMA I RIZICIMAU
SAOBRACAJU U SUBOTICI

Stavovi ucesnika U saobracaju 0 opasnostima i rizicima su znacajan element u analizi postojeceg stanja. Stavovi
predstavljaju jednu od klju¢nih determinanti ponaSanja u saobraaju. Naime, proces formiranja stavova, kao i
moguénosti za njihovu promenu u funkciji su drustvenog ambijenta u kome se pojedinci nalaze. Pored toga sto
stavovi variraju izmedu pojedinaca, u velikoj meri ova varijabilnost je izrazena i izmedu podruéja u kojima pojedinci
borave. Kako bi se ova varijabilnost sagledala, neophodno je prevashodno utvrditi meru kojom se stavovi mogu
adekvatno izmeriti. Merenje druStveno — kognitivnih faktora predstavlja jedan od najvecih izazova sa kojima se
istrazivaéi susre¢u. Medu najefikasnijim metodama za merenje stavova istice se tehnika samoprijavljivanja, koja se
zasniva na anketnom ispitivanju. Na osnovu stavki kojima ispitanici daju svoje misljenje, moguce je kvantifikovati
stavove.

Imajuéi prethodno navedeno u vidu Agencija za bezbednost saobracaja (2017) je sprovela sveobuhvatno istrazivanje
stavova ucesnika U saobracaju 0 opasnostima i rizicima u saobracaju na teritoriji Republike Srbije. Ovo istraZivanje
je sprovedeno na celokupnoj teritoriji Republike Srbije, po policijskim upravama i to sa ciljem da se na osnovu
dobijenih rezultata kvalitetnije isplaniraju budu¢e mere i usmere preventivne aktivnosti ka razli¢itim kategorijama
uCesnika U saobracaju (kampanje, obuke, tribine i druge preventivne aktivnosti), a radi promene stavova i
unapredenja znanja stanovnistva 0 opasnostima u saobracaju.

Navedeno istrazivanje je istraZivalo stavove i prijavljena ponaSanja vozaca, motociklista i nemotorizovanih ucesnika
u saobracaju primenom tzv. ESRA! metodologije. Rezultati prethodno navedenog istrazivanja, posebno oni koji se
odnose na teritoriju grada Subotice su izdvojeni i sistematizovani u narednom delu ove Studije, prvenstveno kroz:

e utvrdivanje stavova ucesnika 0 bezbednosti saobracaja u Subotici i njihove licne percepcije ponasanja u
saobracaju,

e utvrdivanje stavova po pitanju rizika kaznjavanja i visine kazni za pojedine prekrsaje,

e utvrdivanje stavova i licne percepcije prema drugim Korisnicima i

e poredenje sa prosecnim vrednostima za Republiku Srbiju.
Za analizu stavova u Subotici koris¢en je uzorak od 450 ucesnika u saobracaju, koji su ¢inili 300 vozaca putnickih
automobila, 50 motociklista i 100 nemotorizovanih ucesnika U saobracaju (peSaci, biciklisti i korisnici javnog
prevoza). Uzorak je stratifikovan prema starosti i obuhvatio je tri starosne grupe: 18-34, 35-54, 55+.

Za utvrdivanje stavova na podrucju Subotice primenjen je tezinski faktor veli¢ine populacije. Uzorak je prikupljen u
periodu od 01.08.2017. do 31.08.2017.

Anketiranje je sprovedeno ,,Onlajn“. Upitnik je postavljen na sajtu opstine, prosleden je grupama u okviru
drustvenih mreza i distribuiran je na mejl adrese putem servera za masovno slanje.

Kriterijum za selekciju vozaca putni¢kih automobila bila su pitanja koja se odnose na posedovanje vozacke dozvole
za putnicki automobil i voznju u prethodnih 12 meseci. Ukoliko je odgovor bio pozitivan ispitanik bi bio selektovan
za grupu voza¢ putnickih automobila. Za motocikliste je koris¢en isti kriterijum, samo se odnosio na voznju
motocikla preko 50 cm?®. Za nemotorizovane ugesnike kriterijum je bio da odgovor na pitanja obuhvati dominantno
pesacenje, bicikl ili javni prevoz. Na osnovu prikupljenih podataka definisane su grupe stavova o brzini, voznji pod
dejstvom alkohola, koris¢enju sigurnosnog pojasa, odvracanje paznje tokom voznje i umora. Poznavanjem stavova
ucéesnika U saobracaju mogu se utvrditi nivoi njihove svesti o bezbednosti saobracaja, samim tim i sklonosti prema
nebezbednom ponasanju U saobracaju. Utvrdivanjem stavova razli¢itih kategorija ucesnika u saobracaju mogu se
preduzeti odgovaraju¢e mere za smanjenje stradanja u saobracaju, kao i smanjenje materijalnih i nematerijalnih
troSkova saobracajnih nezgoda.

Stavovi prema bezbednosti saobraéaja su sistematizovani u Cetiri tematske celine:
stavovi prema voznji pod uticajem (Sest stavki);

stavovi prema brzoj voznji (Sest stavki);

stavovi prema sistemima zastite putnika u vozilima (pet stavki);

stavovi prema distrakciji tokom voznje i voznji u umornom stanju (sedam stavki).

! European Survey Of Road Users’ Safety Attitudes - UcTpaxxuBame cTaBoBa yyecHUKa y cao6pahajy o 6e36eaHocTu cao6pahaja Ha
€BPOINCKOM HUBOY
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Grafikon 1. Stavovi prema bezbednosti saobracaja u Subotici i Srbiji

Na osnovu prikazanih rezultata moze se zakljuciti da ispitanici iz Subotice i ispitanici na podrucju Republike Srbije
imaju povoljne stavove prema bezbednosti saobracaja, jer su sve vrednosti ve¢e od 3 (na skali od 0 do 5), medutim
nisu svi stavovi na zeljenom nivou. NajloSije su razvijeni stavovi prema distrakciji i voznji pod uticajem umora
(Grafikon 1).

Pitanja koja se odnose na li¢énu prihvatljivost u pogledu ponasanja drugih vezaéa u saobracaju su
sistematizovana u Cetiri tematske celine:

li¢na prihvatljivost u pogledu voznje pod uticajem (tri stavke);

li¢na prihvatljivost u pogledu brze voznje (Cetiri stavke);

li¢na prihvatljivost u pogledu upotrebe zastitnih sistema u vozilima (tri stavke);

li¢na prihvatljivost u pogledu ometanja paznje tokom voznje (Cetiri stavke).



Izdvajaju dve grupe sa visokim nivoom li¢ne prihvatljivosti, a to su li¢na prihvatljivost voznje pod uticajem
alkohola i ometanja paznje tokom upotrebe mobilnog telefona u toku voznje i usled umora vozaéa (Grafikon
2).
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Grafikon 2. Ispitivanje licne prihvatljivosti u pogledu ponasanja drugih vozaca u saobracaju u Subotici i Srbiji
Perecepcija rizika u pogledu koriséenja pojedinih nacina putovanja je nesto povoljnija u Subotici (6,384) nego u
Republici Srbiji (6,142), a nacini putovanja su definisani kroz 12 pitanja, a obuhvataju: pesacenje, upravljanje

biciklom, mopedom, motociklom, vozilom na hibridni ili elektri¢ni pogon, putni¢kim automobilom, mini kombijem,
teretnim vozilom ili ucescée u svojstvu putnika u automobilu, u javnom prevozu ili nekim drugim nac¢inom putovanja.

Percepcija rizika saobraéajne prinude u Subotici (2,671) je priblizna nacionalnom nivou (2,679), a analizirana je
kroz pitanja koja se odnose na percepciju verovatnoce kontrole od strane policije pri voznji pod uticajem alkohola,
droge, neupotrebe sigurnosnog pojasa, neupotrebe zastitne kacige i upotrebe mobilnog telefona.

U pogledu odnosa prema kaznjavanju, odgovori su kodirani koriste¢i binarni tip varijable, gde vrednost "da"
oznaCava da su kazne za odredeno ponaSanje suvise velike, a odgovor "ne' obrnuto. Pored toga, ispitanicima je
ostavljena mogucnost da ne daju odgovor na ovo pitanje ukoliko nemaju dovoljno jasno misljenje u ovom pogledu.
Posto je varijabla binarna, umesto prose¢nog skora u analizi je kori$é¢ena proporcija odgovora "da" na ponudeno
pitanje, odnosno procenat ispitanika koji se slazu da su kazne za data ponasanja velike.

Na osnovu analize stavova ispitanika o visini kazne za Sest posmatranih prekrsaja zakljucuje se da ispitanici u
Subotici imaju znac¢ajno loSije stavove o visini kazni za voznju pod uticajem alkohola i pod uticajem droge u odnosu
na prosek za Republiku Srbiju.

U skladu sa ovim rezultatima potrebno je preduzeti mere za unapredenje stavova ucesnika U saobracaju po pitanju
voznje pod uticajem (Grafikon 3).
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Grafikon 3. Stavovi ispitanika o visini kazni za odredene prekrsaje



Odnos prema drugim kategorijama ucesnika je ispitan na oshovu stavova prema upotrebi zastitne kacige za
motocikliste i licne prihvatljivosti u pogledu ponasanja motociklista i peSaka. Odnos prema drugim kategorijama
ucesnika U saobracaju je za sve tri posmatrane varijable ispod proseka za Republiku Srbiju (Grafikon 4). Veca je
razlika sa republickim prosekom kada je u pitanju li¢na prihvatljivost prema ponaSanju motociklista, nego prema
ponasanju pesSaka.

Analizom odnosa ucesnika U saobracaju prema drugim korisnicima utvrdeno je da su stavovi najlosiji prema
ponasanju motocikista, odnosno da je potrebno mere usmeriti ka unapredenju stavova po pitanju bezbednosti
motociklista u saobracaju.
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Grafikon 4. Odnos prema drugim kategorijama ucesnika U saobracaju u Subotici i Srbiji

Na osnovu sveobuhvatne analize stavova ucesnika u saobracaju 0 opasnostima i rizicima u saebracaju u Subotici,
izdvajaju se sledece oblasti na koje treba usmeriti aktivnosti za podizanje svesti ucesnika u saobracaju:

e voznja pod uticajem (alkohola, droge i umora),
e distrakcija vozaca usled upotrebe mobilnog telefona i
e ponasanje motociklista u saobracaju.

1.3 INDIKATORI BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Indikatori bezbednosti saobracaja predstavljaju meru, u kojoj ne figurisu direktni pokazatelji bezbednosti saobracaja
(saobracajne nezgode i njihove posledice), ali su u jakoj su vezi sa hastankom saobrac¢ajnih nezgoda i posledica.
Na nacionalnom nivou merenje indikatora se sprovodilo svake godine od 2013. godine i to u organizaciji Agencije
za bezbednost saobracaja. U 2013. godini je definisana nacionalna metodologija merenja indikatora bezbednosti
saobracaja i sprovedeno prvo — jesenje merenje, a u godinama nakon 2013. godine merenje je vrSeno dva puta
godiSnje — tzv. prole¢no i jesenje merenje i konaéno, u 2017. godini, sprovedeno je "samo" jesenje merenje.
Univerzitet u Beogradu - Saobracajni fakultet je za potrebe Agencije za bezbednost saobracaja realizovao izradu
nacionalne metodologije i sproveo sva dosadasnja merenja indikatora bezbednosti saobracaja na nacionalnom nivou,
po policijskim upravama. Merenje indikatora bezbednosti saobracaja je vrieno:

e unaselju,

e vannaseljai

e naautoputu

i odnose se na;

upotrebu zastitnih sistema (sigurnosni pojasevi, deciji sistemi zastite, zastitne kacige),
upotrebu dnevnih svetala,

upotrebu mobilnog telefona,

voznju pod uticajem alkohola,

zdravstveno zbrinjavanje,

ponasanje pesaka i

e Dbrzine



Koriste¢i prethodno navedene podatke, u nastavku su detaljno analizirani indikatori bezbednosti
saobracaja, koji se odnose na Suboticu i analizirani su na osnovu raspolozivih podataka za 2013., 2014.,
2015., 2016. i 2017. godinu. Takode, ovi podaci su poredeni sa podacima za Republiku Srbiju.
Nacionalnom metodologijom za merenje indikatora bezbednosti saobrac¢aja iz 2013. godine, definisane su
klase vrednosti indikatora, kojima je pridruzena odgovarajuca boja (pet klasa vrednosti). Boje u klasama su
definisane tako da crna boja oznacava najlosiju klasu, a zelena najbolju klasu sa aspekta bezbednosti
saobracaja.

Analizom upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca kao ciljna grupa izdvajaju se vozaci autobusa i
teskih teretnih vozila sa veoma niskom stopom upotrebe sigurnosnog pojasa (manje od tre¢ine vozaca
koristi sigurnosni pojas). Takode, i kada je re¢ 0 upotrebi sigurnosnog pojasa kod suvozac¢a ovih kategorija
vozila rezultati su izrazito niski.

Imajudi u vidu polozaj Subotice, odnosno blizinu granice Republike Srbije i podatak da je samo 18%
vozaca teretnih vozila, prema istrazivanju iz 2017. godine, koristilo sigurnosni pojas kao i da je izrazito
visoka upotreba mobilnog telefona (24%) potrebno je preduzeti sistemske mere za unapredenje bezbednosti
saobracaja na posmatranoj teritoriji. PoSto najveci broj vozaca vrsi, zapravo, tranzit kroz posmatranu
teritoriju mere se moraju resavati i na nacionalnom nivou. Potrebno je delovati na svest pomenute
kategorije ucesnika u saobracaju, jer iako su u ,,jacem® vozilu, moraju Koristiti sisteme zastite, kako bi se
zastitili U saobracaju. Na osnovu rezultata potrebno je realizovati kampanje za unapredenje upotrebe
sigurnosnog pojasa, edukacije u okviru transportnih kompanija, ali i uspostaviti stabilan sistem
saobracajnog obrazovanja i vaspitanja.

Na osnovu analize zastitnih sistema u Subotici i uporednom analizom sa Republikom Srbijom, zakljucuje
se da su u prethodnom periodu ulozeni napori za unapredenje bezbednosti dece do 3 godine u saobracaju, u
svojstvu putnika, ali da je u narednom periodu potrebno preduzeti mere i za unapredenje bezbednosti dece
4-12 godina u saebracaju u svojstvu putnika. Svakako treba pomoc¢i da se nastavi pozitivan trend kod
dece do 3 godine kroz podelu decijih sedista na nivou lokalne zajednice.

Veoma niska upotreba sigurnosnog pojasa je ha zadnjem sediStu u putni¢kom automobilu, kao
posledica nedostatka znanja (mnogi nisu upoznati da je obavezna upotreba sigurnosnog pojasa na zadnjem
sediStu) i svesti 0 znacaju upotrebe sistema zastite u putnickim automobilima. Na osnovu prikazanih
podataka zakljucuje se da su potrebne hitne mere u cilju podizanja svesti putnika o zna¢aju upotrebe
sigurnosnog pojasa na zadnjem sedistu, ali i podsecanje da je Zakonom o bezbednosti saobracaja obavezna
upotreba sigurnosnog pojasa na zadnjem sedistu. Neophodno je preduzeti mere za unapredenje znanja,
stavova i ponasanja putnika na zadnjem sedistu U putni¢kim automobilima, jer je nivo upotrebe
sigurnosnog pojasa veoma nizak, a njegov rast je veoma spor.

Velike oscilacije indikatora koji se odnosi na upotrebu zastitnih kaciga kod vozaca i suvozaé¢a mopeda, u naselju i
van naselja, ukazuju na potrebne mere za unapredenje znanja, stavova i ponasanja ove kategorije ucesnika u
saobracaju.

Na osnovu analiziranih indikatora koji se odnose na upotrebu zastitnih sistema izdvajaju se sledece ciljne grupe
na koje hitno treba usmeriti mere:

1. Deca kao putnici u putni¢kim automobilima; 2. Putnici na zadnjem sedistu; 3. Vozaci i suvozaci U teretnim
vozilima i autobusima i 4. Korishici mopeda.



Imajuéi u vidu da postoji razlika izmedu postojeceg i Zeljenog stanja kod upotrebe dnevnih svetala, koja nije
velika, odgovaraju¢im informativnim merama se ovaj indikator moze dovesti do Zeljenog Stanja.

Upotreba mobilnog telefona je izrazito visoka kod svih kategorija vozila i ima pozitivan trend. Imaju¢i u vidu da se
nalazimo u eri ekspanzije uredaja za komunikaciju i sve vecu potrebu za upotrebom ovih sredstava kod ljudi, a
samim tim i kod vozaca potrebno je sistemski urediti ovu oblast. Imajuéi u vidu starost voznog parka, potrebno je
projektovati reSenja koja ¢e se moci jednostavno, jeftino i bezbedno ugradivati u vozila i omoguéiti bezbednu
komunikaciju vozaca. Na osnovu analiziranih indikatora koji se odnose na upotrebu mobilnih telefona kao ciljne
grupe na koje hitno treba usmeriti mere izdvajaju se vozaci putni¢kih automobila, teretnih vozila i autobusa.

Nisu utvrdene znacaje razlike u vrednostima indikatora koji se odnose na zdravstveno zbrinjavanje za Suboticu i
Republiku Srbiju, medutim na osnovu analiziranih indikatora zakljucuje se da treba raditi na unapredenju vremena
odziva hitne medicinske pomo¢i.

Analizom ponasanja peSaka utvrdeno je da su nalosije vrednosti indikatora procenat pesaka kojima je upotrebom
uredaja ometena paznja, pri prelasku pesackog prelaza. U cilju unapredenja stanja bezbednosti pesaka u
saobracaju potrebnoje unaprediti stavove pesaka po pitanju upotrebe uredaja kojima je ometana paznja pri prelasku
pesackog prelaza.

Analizom indikatora koji se odnose na brzinu u Subotici, moze se zakljuciti da su najveéi problem vozaci
motocikla, jer imaju visoku prose¢nu brzinu na svim posmatranim kategorijama saobracajnica, kroz ceo posmatrani
period. Takode, imaju visok 85-ti percentil brzine, koji ima opadaju¢i trend van naselja i na autoputu, medutim
blag rastuéi trend u naselju. Kako bi se unapredila bezbednost ove kategorije u¢esnika u saobracaju potrebno je
realizovati kampanje 0 znacaju upotrebe zastitnih sistema, kao i posledicama prekoracenja brzine i edukativne
seminare.

Pored motociklista, kao ciljna grupa, na osnovu indikatora koji se odnose na brzine izdvajaju se putnicki
automobili u naselju i na autoputu. U naselju indikatori koji se odnose na brzinu putni¢kih automobila se
uglavnom ne menjaju godinama unazad (prose¢na brzina, 85-ti percentil brzine, % prekoraéenja brzine i proseéna
brzina vozila koja su prekoracila ogranicenje brzine) i pripadaju klasi ,,veoma niska vrednost indikatora
bezbednosti saobrac¢aja“ , na osnovu toga potrebno je preduzeti sistemske mere kako bi se unapredilo stanje
bezbednosti saobracaja ove kategorije ucesnika. Na osnovu analiziranih indikatora brzina kao ciljne grupe se
posebno izdvajaju motociklisti i voza¢i putni¢kih automobila.
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Indikatori

NASELJE

AUTOPUT

2015

2016

2017

2014

2016

2017

2013

2014

2015

2016

2017

% upotrebe sigurnoang pojasa od
strane VOZACA

% upotrebe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

% upotrebe sigurnosnog pojasa na
prednjem sedistu

% upotrebe sigurnosnog pojasa na
ZADNJEM SEDISTU

% upotrebe zatitnih sistema za decu
do 3 god.

% upotrebe zastitnih sistema za decu
od 4 do 12 god.

% upotrebe zatitnih sistema za decu
do 12 god.

% upotrebe DRL

Putnicki automobili i dostavna vozila do 3,5t

% upotrebe mobilnog telefona

% upotrebe sigurnosnog pojasa od
strane VOZACA

% upotrebe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

% upotrebe sigurnosnog pojasa ha
prednjem sedistu

Teska teretna vozila

% upotrebe DRL

% upotrebe mobilnog telefona

% upotrebe sigurnosnog pojasa od
strane VOZACA

% upotrebe sigurnosnog pojasa od
strane SUVOZACA

Autobusi

% upotrebe sigurnosnog pojasa ha
prednjem sedistu

% upotrebe DRL

% upotrebe mobilnog telefona

% upotrebe zastitne kacige kod
VOZACA

% upotrebe zastitne kacige kod
PUTNIKA

Mopedisti

% upotrebe DRL

% upotrebe zastitne kacige kod
VOZACA

% upotrebe zastitne kacige kod
PUTNIKA

Motociklisti

% upotrebe DRL

% upotrebe zastitne kacige kod
MOPEDISTA | MOTOCIKLISTA

Alkohol

% vozaca U saobrac¢ajnom toku koji
upravljaju vozilom pod uticajem
alkohola

aktivaciono vreme (min)

87,8

SU SRB

85,7 4

98,2 94.9

100 96

100 8
100 86

1,24 1,13

SRB

4

88,3

83,7

83,6

SU
88,7

82,8

86,3

98
4,0

SRB

SU

SRB

SU

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

SU

SRB

82,9

92,5

88,7

80,6

84,2

81,5

84,3

81,2

83,8

82

83,3

853

86,4

85,4

90,2

80,0

82,3

80,0

86,8

89,3

80,6

82,9

82,2

80,5

100
0,0

81,5

97,2

85,7

83,1

86

98
)

100

82,8

80,4

66

99,6

100

99,4

100

100

98,4

99,8

96,7

99,7

83,8

98,6

96,8

86,3

83,3

81,2

85,6

83,3
90,0

83,3

100

96,3

100

100

98,3

99,8

96,7

99,7

100

98,8

100

100

100

100

reakciono vreme (min)

806 | 845

vreme prehospitalne intervencije
(min)

25,26 | 25,06

Zdravstveno
zbrinjavanje

ukupno vreme prehospitalne
intervencije (min)

prosecno vreme odziva HMP (min)

esaka

% pesaka koji prelaze semaforizovan pesacki
prelaz na ,crveno svetlo*

34,56 | 34,50

€

Ponasanj

% pesaka koji nepropisno prolaze kolovoz
van obelezenog pesackog prelaza




NASELJE VAN NASELjA AUTOPUT
Indikatori 2013 2014 2015 2017 2013 2014 2015 2016 2017 2013 2014 2015 2016 2017
SuU SRB SU SRB SU SRB SuU SRB SuU SRB SuU SRB SU SRB SU SRB SU SRB SU SRB SU SRB SU SRB SuU SRB SuU SRB
% pesaka kojima je upotrebom uredaja
ometena paznja, pri prelasku pesackog
prelaza
% dece-pesaka osnovnoskolskog uzrasta koji
nepropisno prelaze kolovoz van obelezenog
pesackog prelaza u zoni $kole
NASELJE VAN NASELjA AUTOPUT
Kat.
vozila INDIKATOR 2014 2015 2016 2017 2014 2015 2016 2017 2014 2015 2016 2017
SU |SRB| SU [SRB| SU |SRB| SU [SRB| SU SRB SuU SRB SU | SRB SuU SRB SuU SRB SU [SRB| SU [SRB | SU | SRB
Prosecna brzina 9 4 51,4 52,0 50,8| 72,4 78,4 774 76,3 |778|759| 805 75,7 120,5 119,1 [119,2]119,4|118,1(116,1|114,6 (112,1
;3 85-ti percentil 62,0|64,0(69,0/62,0/59,0 62,0 60,0/60,0| 84,0 92,0 87,0 89,0 86,0| 88,0 8 87,0 0 0 8,0 139,0 0 0 0 128,0
88
g% Standardno odstupanje 9,1|11,1(10,8|10,8| 6,9 (10,5| 6,3 | 9,8 | 133 8,7 14,6 81135 83 12,8 8,8 9 9 9,6 KX 12,4 9
ER
=z E % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 61,9(56,3| 69 059 8 49,4 24 9 4 6,0| 34 0,0 9 4 4 44,4 46 6,9 | 289 28
=3
£
E % % prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 9 6 4 8 9 8| 14 75 6 9,5 5,6 0 6 4 6.0 18 08
Prosecna brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 8,9/60,4|6 9,6 0 59 6,9|58,4| 89,6 9 8 91,6 86,2 90 8 8 6 8 8 8 0,8
Prosec¢na brzina 49,7 |47,7|49,5 (46,6 |48,2|46,8 (47,3|46,2 | 66,8 67,4 67,8 66,8 67,6 4 67,4 85,3 83,7 833|837 (832837859839
.'—; 85-ti percentil 6,0 0 6,0 0 0 M) 54,0| 78,0 6,0 8,0| 78,0 80,0 8,0 90,0 90,0 90,0 | 90,0 | 89,0 | 90,0 WKW 92,0
(=]
>
] Standardno odstupanje 66|92 (56(92|44(82|40]|81]|101 10,2 87 10,4 58| 98 47 10,4 83 88 80 |83 (61| 72]|82](78
@
P:: % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 40,0 45,9 0|30,8 30,9 18 8 4 41,4 6,0 6 9,6 8 4 13,0 10,9 9,0 | 123 | 13,0 | 129 0
=
E % prekoracenja brzine za najmanje 10 km/h 80|78 (34(63|02(43]|00(39]| 73 9,2 8,6 9,0 73| 83 8,6 4,0 34 00| 18 [ 06 | 1,2 | 20 | 12
Prose¢na brzina vozila koja su prekoracila ograni¢enje brzine 9 4 6 4 9 4 4 6,0 6,9 9 6,9 9 98,9 944 956 938 944|956 94,6
Prosecna brzina 47,6 (48,949,3 (47,2 |47,6|47,6 (47,8|47,1 64,3 72,0 70,8 710 |706|716 | 73,0 70,3 95,9 96,1 96,7 | 95,7 | 85,4 | 88,6 | 85,4 | 90,6
85-ti percentil 056 0 ) 52,0 X 80,0 84,0 79,0 8 78,0180,0 81,0 80,0 05,0 (ZNO 102,0 Ky 93,0 | 98,0 | 93,0 |100,0
% Standardno odstupanje 88(91(64(96|39|77|42]|76|134 12,4 83 12,0 71091 7,0 10,1 10,7 8,6 72 |85 |66 | 81|69 |86
[=]
2 % prekoracenja brzine za najmanje 0 km/h 40,0(40,3[40,0| 34 ! Ry 14,0 6 12,0 6 10,7 13,7 12,8 0 6 9,0 8 00 | 82 | 1,3 | 14,8
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Unapredenje vrednosti indikatora bezbednosti saobra¢aja moguce je ostvariti realizacijom slede¢ih mera:

e Organizovanje i periodi¢no sprovodenje edukacija definisanih kategorija u¢esnika U saobracaju, prema
izdvojenim oblastima;

¢ Realizacija kampanja usmerenih prema ciljnim grupama;

e Preispivanje postojeéih ogranic¢enja brzina, pre svega u naselju;

e lzrada plana tehnicke regulacije saobracaja za znacajne objekte u naselju;
e Uredivanje sistema saobra¢ajnog obrazovanja i vaspitanja;

¢ Koordiniranim aktivnostima lokalnih institucija;

1.4 SAOBRACAJNE NEZGODE | POSLEDICE SAOBRACAJNIH NEZGODA

Sagledavanjem stanja bezbednosti saobracaja na osnovu saobrac¢ajnih nezgoda mogu se definisati klju¢ni problemi
bezbednosti saobracaja na teritoriji Subotice, a na osnovu njih i plan aktivnosti za unapredenje bezbednosti
saobracaja u narednom periodu. Na osnovu analize saobracajnih nezgoda u Subotici, od 2001. do 2016. godine u
analiziranom Sesnaestogodisnjem periodu u Subotici se dogodilo 13.313 saobracajnih nezgoda u kojima je

nastradalo 5.845 lica, poginulo je 218 lica i povredeno 5.627, od kojih je 1.398 lica zadobilo teske telesne povrede
4.229 lica lake telesne povrede (Grafikon 5, Grafikon 6).
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Grafikon 5. Kretanje ukupnog broja saobracajnih nezgoda i broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima, u
periodu 2001-2016



Analiziraju¢i kretanje broja poginulih, tesko povredenih i lako povredenih lica u saobra¢ajnim nezgodama, u periodu
2001-2016 zakljucuje se da je samo broj poginulih u opadanju. Naime, u Subotici je 5 puta manje lica poginulo
2016. godine nego 2001. godine. Medutim, analiziraju¢i povredena lica, rezultati su drugaciji, npr. lica koja su
zadobila teske telesne povrede, uoc¢ava se da je nakon par godina smanjenja, 2016. godine u odnosu na 2015. ¢ak
32% vise lica povredeno.
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Analizom stradanja dece prema svojstvu uéesca U saobracaju zakljucuje se da je najveci broj dece smrtno stradao u
saobracajnim nezgodama u svojstvu pesaka (50%), a povrede najcesée dobijaju u svojstvu putnika u vozilu (42%).
U Subotici je od 2001. do 2016. godine poginulo jedno odeljenje mladih vozaéa (30) u saobra¢ajnim nezgodama.
Upravo mladi vozaci predstavljaju grupu ucesnika u saobracaju kojoj treba posvetiti posebnu paznju. Analizom
stradanja odraslih lica u saobrac¢ajnim nezgodama zakljucuje se da najcesce stradaju u saobracajnim nezgodama sa
putni¢kim automobilima (55%), kao i da nije uspostavljen opadajuci trend nastradalih, a najizraZenije su oscilacije
kod najtezih posledica. U Subotici su stariji od 65 godina veoma ugrozena kategorija uéesnika U saobracaju u
svojstvu biciklista. Pored toga sto su kao biciklisti ranjivi u¢esnici, odnosno telom direktno izlozeni udarnim silama,
problem im stvaraju losije zdravstveno stanje, krhke kosti i sl.

Na osnovu raspodele posledica sabrac¢ajnih nezgoda u Subotici prema polu u periodu od 2001. do 2016. godine
zakljucuje se da je medu poginulima Cetvrtina Zena, a medu povredenima malo vise od trecine (38%), Sto ukazuje da
su muskarci znatno rizi¢nija kategorija ucesnika u saobracaju od zena.

Uporednom analizom vrednosti za celu Srbiju i Suboticu zakljucuje se da u Subotici uc¢esce bicikala i mopeda u
saobrac¢ajnim nezgodama dvostruko vec¢e u odnosu na ostale delove Srbije.

Na osnovu raspodele saobrac¢ajnih nezgoda prema mesecima u toku godine zakljucuje se da je period od maja do
kraja novembra period sa najveéim brojem saobracajnih nezgoda i tada treba pojacati preventivne i represivne
aktivnosti u saobrac¢aju. U analiziranom periodu petina saobracajnih nezgoda sa poginulim licima se dogodila
subotom, a najmanje ponedeljkom (11,2%), ostalim danima je priblizno jednaka raspodela (oko 13%). Saobracajne
nezgode sa povredenima Su se najvise dogadale od cetvrtka do subote (po oko 15%), a najmanje nedeljom 12,9%.

U prepodnevni satima kao rizi¢ni sati za saobrac¢ajne nezgode izdavaju se jutro od 7 do 8 i od 9 do 10 ujutru sto se
moze povezati sa vremenom odlaska u Skolu i na posao. Najvise saobracajnih nezgoda sa nastradalima se dogodilo
utorkom oko 16 ¢asova i subotom oko 14 ¢asova. Na osnovu vermenske raspodele saobracajnih nezgoda zakljucuje
se da su u Subotici nebezbedni letnji meseci, da je pojac¢ano stradanje u julu i avgustu, a zatim u oktobru i novembru.
Kao dan sa najviSe nezgoda sa poginulima se izdvaja subota.

Na osnhovu vidovne raspodele saobracajnih nezgoda moze se zakljuciti da je potrebno izvrsiti detaljnu analizu
stradanja pesaka (da li pretréavaju kolovoz sa desne ili sa leve strane, da li ih vozilo sustize, da li idu u susret vozilu,
da li prelaze ulicu na pesackom prelazi, van pesackog prelaza i sl.), kao i analizu bo¢nih sudara (da li su bo¢ni sudari



na rasrsnicama, na pristupima iz dvorista, da li su te raskrsnice pregledne, obelezene, da li su pristupi legalni i sl.).
Prema rezultatima dodatnih analiza definisati mere za unapredenje bezbednosti saobracaja odnosno smanjenje ovih
vidova saobracajnih nezgoda.

Analizom grupa uticajnih faktora zakljucuje se da su dominantni faktori koji su vezani za coveka, odnosno greske i
propuste vozacéa. Potrebno je pratiti rezultate, najmanje 5 godina i sagledati kako ¢e se kretati, odnosno proveriti da li
zaista dominantni samo uticajni faktori koji se odnose na ¢oveka.

Analizom saobrac¢ajnih nezgoda nastalih pod uticajem alkohola i psihoaktivnih supstanci zakljucuje se da se sa
povecanjem tezine posledica saobracajnih nezgoda raste i u¢esce uticajnog faktora ,,voznja pod dejstvom alkohola“

Analizom stradanja peSaka zakljuCuje se da je Cetvrtina peSaka nastradala svojom greskom, odnosno zbog
sopstvenog propusta i da najvise stradaju u saobra¢ajnim nezgodama sa teskim teretnim vozilima.

Analizom saobracajnih nezgoda sa biciklima zakljucuje se da je dvoje poginulo od 2001. do 2016. godine, da nije
uspostavljen opadaju¢i trend nastradalih, ve¢ su izrazene oscilacije. Takode, do 2015. godine najvide su stradali pri
bo¢nim sudarima, a od 2016. godine najvise nezgoda je pri skretnju ili prelasku.

Analizom saobracajnih nezgoda sa dvotockasima zakljuCuje se da je znatno vise saobracajnih nezgoda sa
nastradalima nego sa materijalnom $tetom, pri ¢emu nije uspostavljen opadajuci trend lica sa teskim telesnim
povredama i smrtnim stradanjima. U saobrac¢ajnim nezgodama sa dvotofkaSima karakteristi¢no je stradanje pri
boc¢nim sudarima, a od 2016. karakteristi¢no je stradanje pri saobracajnim nezgodama sa dva vozila pri skretanju ili
prelasku.

Broj broj saobracajnih nezgoda, ali i nastradalih sa traktorima nema uspostavljen opadajuci trend ve¢ osciluje iz
godine u godinu, a 2016. godine broj nastradalih znacajno porastao (za 600%). U saobra¢ajnim nezgodama sa
traktorima karakteristi¢ni Su bo¢ni sudari, a stradanja su najcesca pri voznji u istom smeru.

Analizom saobracajnih nezgoda sa komercijalnim vozilima na teriotriji Subotice u periodu od 2001. do 2016. godine
zakljucuje se da imaju opadajudi trend od 2008. do 2015. godine, medutim, dolazi do porasta 2016. godine za 60%
Sto navodi na dodatne analize i utvrdivanje uzroka ovom stanju. Da li je povecano ucéeS¢e ove kategorije u
saobra¢aju? Ili postoji neki drugi uzrok, ili je to posledica nerada u toj oblasti. Potrebno je uloziti dodatne napore
kako bi se utvrdilo postojece stanje u transportnim kompanijama, kao i uslovi rada vozac¢a kamiona i autobusa, stanje
voznih parkova.

Saobracajne nezgode sa poginulim licima dogadale su se vise na putevima u naselju (63,2%), nego na putevima van
naselja (36,8%). Od saobra¢ajnih nezgoda sa poginulim licima koje su se dogodile u naselju, 4 saobrac¢ajne nezgode
su se dogodile u gradu Subotici, 2 u naselju Pali¢, po 1 saobra¢ajna nezgoda u naseljima Supljak, Novi Zednik i
Cantavir. Najvise saobrac¢ajnih nezgoda se dogodilo na drzavnom putu llA reda.

Analizom raspodele saobracajnih nezgoda sa povredenima uocava se da se najcesce dogadaju na ulicama nizeg reda.
Prostorna distribucija mesta nagomilavanja saobrac¢ajnih nezgoda na teritoriji grada Subotice u kojima je glavni
uticajni faktor bio ,,voznja pod dejstvom alkohola* ukazuje da je najveéa koncentracija ovih nezgoda u centralnom
gradskom jezgru.

Nagomilavanje saobracajnih nezgoda sa biciklistima narocito je izrazeno duz sledeé¢ih ulica: Maksima Gorkog od
raskrsnica sa ulicom Pap Pavla do raskrsnice sa Karadordevim putem, Trg Lazara Nesica, Park Rajha Ferenca,
Somborski put i raskrsnica sa Preradoviéevom ulicom, prilazima kruznom toku u ulici Sandora Petefija, Zmaj
Jovinom ulicom, Aleja Marsala Tita, Senc¢anski put i drugim ulicama.

U saobrac¢ajnim nezgodama sa motociklistima vecina se dogodila u centralnoj zoni u gradu, znacajna mikrolokacija
je i Segedinski put koji povezuje Suboticu sa Pali¢em.



1.5 STANJE BEZBEDNOSTI VOZILA NA TERITORIJI GRADA SUBOTICE

Godina proizvodnje vozila jedna je od karakteristika koja zna¢ajno uti¢e na stepen njegove tehnicke ispravnosti.
Prose¢na starost svih vozila na teritoriji grada Subotice je 16,39 godina, dok je poredenja radi, prose¢na starost
vozila u Republici Srbiji u 2016. godini bila 16,6 godina. Moze se zakljuciti da prema ovom pokazatelju Subotica ne
odstupa znacajno od vrednosti koja vazi za celokupnu teritoriju Republike Srbije.

Kada je re¢ o gradu Subotici, stepen motorizacije, koji iznosi 293 putnicka automobila na 1.000 stanovnika, ve¢i je
od stepena motorizacije koji vazi na nivou Republike Srbije. Grad Subotica ne spada u kategoriju gradova u
Republici Srbiji koji imaju najnizi stepen motorizacije.

U strukturi registrovanih vozila najzastupljenija su putni¢ka vozila (81,50%), zatim slede teretna vozila (7,88%) i
prikljuéna vozila (5%).

Kada je re¢ o kontroli rada tehnickih pregleda, imajuéi u vidu podatke o broju predloga za oduzimanje ovlaséenja,
moze se zakljuditi da je intenziviran rad saobracajne policije u 2016. godini u odnosu na prethodnu godinu. U 2015.
godini je na osnovu svakog treceg predloga za oduzimanje ovlaséenja doneto Resenje 0 oduzimanju ovlascéenja, a u
2016. godini je Resenje doneto na osnovu svakog drugog predloga.

Ovaj podatak ukazuje na to da je bilo znatno vise nepravilnosti u radu pravnih lica ovlas¢enih za vrsenje tehnickih
pregleda u 2015. godini. Zabrinjavajuci je podatak da je za 31 pravno lice ovlas¢eno za vrSenje tehnickih pregleda
vozila ¢ak za 29 donet predlog za oduzimanje ovlas¢enja, Sto ¢ini 94%, i potrebno je primeniti odredene mere kako
bi pravna lica poslovala u skladu sa propisima.

S obzirom da su tri kategorije kod kojih je bio prisutan odredeni procenat neispravnih vozila (autobusi, teretna vozila
i priklju¢na vozila) usko vezana za transportni proces, neophodno je primeniti odredene mere u transportnim
preduze¢ima na podrucju policijske uprave Subotica, kako bi se poboljsala tehnicka ispravnost ovih kategorija
vozila.

U poslednjem izvestaju Evropskog saveta za bezbednost saobracaja koji se odnosi na unapredenje bezbednosti
vozila, pod nazivom ,,Nakon godina neaktivnosti — vreme je za napredak u bezbednosti vozila® prepoznate su
najvaznije smernice za unapredenje bezbednosti vozila u Evropi. Imajuci u vidu obaveze Republike Srbije, koje se
odnose na potpunu implementaciju zakonodavstva EU pre pristupanja EU, ove smernice bi se mogle shvatiti kao
vodilja u radu u ovoj oblasti svih klju¢nih subjekata koji rade na unapredenju ovog sistema. Vazan segment jesu
proizvodaci vozila, gde se novoproizvedena vozila svakako podvrgavaju standardima ECE i moraju odgovarati
jednoobraznim uslovima o homologaciji vozila, delova i opreme. Bez obzira na to, a uzimaju¢i u obzir mozda
najstariji vozni park u Evropi, Republika Srbija zajedno sa svojim lokalnim samoupravama, moraju da u¢ine dodatan
napor kako bi unapredili bezbednost saobracaja u delu motornih vozila.

Klju¢ni propis koji ureduje ovu oblast na nivou EU jeste Uredba Evropskog parlamenta i Saveta br. 661/2009 o
zahtevima za homologaciju tipa za opstu bezbednost motornih vozila, njihovih prikolica i sistema, sastavnih delova i
zasebnih tehnickih jedinica namenjenih za takva vozila. U Republici Srbiji, ova oblast ureduje se Zakonom o
bezbednosti saobracaja na putevima (,,SI. glasnik RS, br. 41/2009, 53/2010, 101/2011, 32/2013 - odluka US,
55/2014, 96/2015 - dr. zakon i 9/2016 - odluka US ) i Pravilnikom o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnickim
uslovima za vozila u saobracaju na putevima (,,SI. glasnik RS*, br. 40/2012, 102/2012, 19/2013, 41/2013, 102/2014,
41/2015, 78/2015, 111/2015, 14/2016, 108/2016, 7/2017 - ispr. i 63/2017).

Kada je re¢ o tehnickim pregledima, Republika Srbija jo§ nema usvojen podzakonski akt koji bi regulisao ovu
oblast, ve¢ je ista regulisana pomenutim Zakonom.

Moguce je izvesti generalni zakljucak da Republika Srbija svakako treba da sledi praksu i primer vodecih zemalja
EU kada je re¢ o bezbednosti vozila. Da bi to postigle i lokalne samouprave, one trebaju da rade na podizanju
standarda, odnosno platezne mo¢i gradana kako bi se uticalo na obnavljanje voznog parka putnickih i komercijalnih
vozila. Konkretno, u Subotici, za poboljsanje bezbednosti saobracaja kada je re¢ o vozilu kao faktoru za nastanak
saobracajnih nezgoda, poZeljno je primeniti slede¢e mere:

e Omogucavanje subvencija za kupovinu novih vozila kako bi se pospesilo obnavljanje voznog parka
putni¢kih vozila i uticalo na smanjenje prose¢ne starosti vozila u saobraéaju;

2 “After years of inaction - it’s time for progress on vehicle safety”, European Transport Safety Council, Brussels, 2017.



e Pojacana kontrola privrednih subjekata koji se bave prodajom rezervnih delova za motorna vozila, od strane
trzisne inspekcije;
Pojacana kontrola vozila koja se uvoze kao upotrebljavana;
Edukacija vozaca 0 vaznosti provere tehnicke ispravnosti vozila;
Pojac¢ana vanredna kontrola tehnicke ispravnosti vozila u saobrac¢aju na putevima;
Pojac¢ana kontrola opremljenosti i rada tehnickih pregleda vozila;
Omogucavanje subvencija za kupovinu zastitnih sistema za decu — bezbednosnih sedista u vozilima;
Kampanje usmerene ka biciklistima i motociklistima i njihovom bezbednom u¢e$¢u u saobracaju (edukacija,
takmicenja, podela kaciga biciklistima i motociklistima itd.);
e Promovisanje drustvene aktvnosti u sistemu bezbednosti saobracaja od strane proizvodaca vozila i opreme
za vozila, itd.

1.6 TROSKOVI SAOBRACAJNIH NEZGODA, POGINULIH | POVREDENIH LICA

Jo§ uvek u Srbiji nije razvijena metodologija za izrac¢unavanje ukupnih drustveno-ekonomskih troskova
saobracajnih nezgoda niti je opste prihvac¢ena bilo koja metodologija do sada razvijena u svetu. Metodologije koje
su primenjivane u drugim drzavama se bitno razlikuju. U zavisnosti od modela za procenu, ukupni drustveno-
ekonomski troSkovi po nastradalom licu se kre¢u od: 266 358 (Republika Srpska, 2012) do 3 652 265 €/POG
(Novi Zeland, 2014), odnosno od 10 623 do 664 098 €/ TTP i od 354 do 64 208 €/LTP.

Troskovi nastradalih u Novom Zelandu (2014) su: $3 981 700/POG, $724 000/TTP i $70 000/LTP?
(http://www.transport.govt.nz/assets/Uploads/Research/Documents/Social-Cost-of-Road-Crashes-and-Injuries-
June-2014-update.pdf, poseta 21.10.2016.)

Troskovi po nastradalom licu u Velikoj Britaniji su: 1 783 556 funti/POG, 200 422 funte/TTP i 15 450 funti/LTP*
(https://www.gov.uk/government/publications/reported-road-casualties-great-britain-annual-report-2015, poseta
21.10.2016.)

Troskovi po nastradalom licu u Nemackoj (2005) su: 1 018 064,51 €/POG, 105 476,98 €/TTP i

4304,70 €/LTP
(http://www.ectri.org/YRS11/Documents/Final%20website/Session%202/YRS11_Session2_KranzBASt.pdf,
poseta 21.10.2016.)

Troskovi po nastradalom licu u Republici Srpskoj su procenjeni na 266.358 €/POG, 10 623 €/TTP i 354 €/LTP
(Troskovi saobracéajnih nezgoda u Republici Srpskoj, Ekonomski institut, Banja Luka, 2012).

Na teritoriji Grada Subotice u periodu od 2001. do 2016. godine ukupno se dogodilo 13.313 saobrac¢ajnih nezgoda
u kojima je evidentirano 5.845 nastradalo (poginulo ili povredeno) lice. Ukupni drustveno-ekonomski troskovi
nastradalih lica, u ovom 16-ogodisnjem periodu se procenjuju na oko 74,4 miliona evra (prema metodologiji iz
Republike Srpske) do 2 milijarde evra (prema metodologiji iz Novog Zelanda), i to:

e Troskovi za 218 poginulih lica su od 58,1 milion do 798,6 miliona evra,
e Troskovi za 1.398 tesko povredenih lica (TTP) su od 14,8 miliona do 931,1 miliona evra i
e Troskovi za 4.229 lako povredenih osoba (LTP) su od 1,5 miliona do 272,3 miliona evra.

Dakle, godisnji troskovi koji su izdvajani samo za nastradale u saobrac¢ajnim nezgodama bili su od 74,4 do 2.002
miliona evra, u zavisnosti od primenjene metodologije. Ukoliko se ovim troskovima dodaju i ostali troskovi
saobracajnih nezgoda, onda su ove vrednosti jo§ vece, §to predstavlja veoma veliko optereéenje gradanima i
privredi Subotice.

1.7 FINANSIRANJE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Sredstva neophodna za redovni rad institucija (izgradnja i odrzavanje objekata, nabavka opreme i sredstava za
rad, plate zaposlenih, rezijski troskovi i sl.) se finansira iz budzeta Republike ili iz budzZeta grada.

31 posiap oko 0,92 eBpa
41 ¢ynTa oko 1,12 eBpa



http://www.transport.govt.nz/assets/Uploads/Research/Documents/Social-Cost-of-Road-Crashes-and-Injuries-June-2014-update.pdf
http://www.transport.govt.nz/assets/Uploads/Research/Documents/Social-Cost-of-Road-Crashes-and-Injuries-June-2014-update.pdf
https://www.gov.uk/government/publications/reported-road-casualties-great-britain-annual-report-2015
http://www.ectri.org/YRS11/Documents/Final%20website/Session%202/YRS11_Session2_KranzBASt.pdf

Izgradnja i odrzavanje infrastrukture finansira se iz budZeta grada (gradske ulice i lokalni putevi), odnosno iz
budzeta na nivou Republike (izgradnja i odrzavanje drZzavnih puteva).

Konkretne mere i aktivnosti koje Grad realizuje u cilju unapredenja bezbednosti saobracaja, prvenstveno se
finansiraju iz namenskih sredstava i budzeta grada. U Subotici se uspesno sprovodi koncept da "nebezbedni
finansiraju bezbednost". Naime, 30% vrednosti kazni za saobracajne prekrsaje na teritoriji Subotice ¢ine osnovni
deo namenskih sredstava koje grad koristi za realizaciju mera iz godi$njih programa bezbednosti saobra¢aja. Nije
razvijen koncept javnog privatnog partnerstva, niti donatorstva za potrebe unapredenja bezbednosti saobracaja.

2. OKVIR ZA DONOSENJE STRATEGIJE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA GRADA SUBOTICE

Osnovu za donos$enje strategije bezbednosti saobracaja Grada Subotice ¢ine medunarodni i drzavni dokumenti,
propisi, strategije i planski dokumenti. Kao najvazniji medunarodni dokumenti mogu se istaci:

Rezolucije Ujedinjenih nacija o globalnoj bezbednosti saobracaja’,

Globalni plan bezbednosti saobracaja 2011-2020.°,

Medunarodna strategija bezbednosti saobracaja’,

Moskovska deklaracija o bezbednosti saobmc’ajas,

Brazilska deklaracija o bezbednosti saobrac’ajag,

Direktiva EU koje se odnose na bezbednost infrastrukture®,

Politika bezbednosti saobraéaja u EU (EU Road Safety Policy) i

drugi strateski dokumenti i planovi EU u oblasti bezbednosti saobracaja™ itd.

Najvazniji nacionalni dokumenti znacajni za pripremu i donoSenje lokalne strategije bezbednosti saobracaja u
Subotici su:

e Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima (ZoBs)",
e Zakon o planiranju i izgradnji*®,

e Strategija razvoja zeleznickog, drumskog, vodnog, vazdusnog i inermodalnog transporta u Republici Srbiji
od 2008. do 2015. godine™,

e Sporazum o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu evropskih zajednica i njihovih drzava clanica, sa jedne
strane i Republike Srbije ,

e Strategija bezbednosti saobracaja na putevima Republike Srbije 2015 — 2020. je utvrdila nacionalne
ciljeve bezbednosti saobracaja koji su okvir za definisanje lokalnih ciljeva,
e Akcioni plan bezbednosti saobracaja u Srhiji.

5Resolutions on improving global road safety, adopted by the General Assembly: 57/309 of 22 May 2003, 58/9 of 5 November 2003, 58/289 of 14
April 2004, 60/5 of 26 October 2005, 62/244 of 31 March 2008, 64/255 of 2 March 2010 and 66/260 of 19 April 2012, 68/269 of April 2014.
6Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020, WHO and UN Road Safety Collaboration

’International Road Safety Strategy, PRI, 2000.

8Moscow Declaration, First Global Ministerial Conference on Road Safety: Time for Action, Moscow, 19-20 November 2009.

9Brasilia Declaration, Second Global High-level Conference on Road Safety: Time for Results, Brasilia, 18-19 November 2015

10Djrective 2008/96/EC of the European Parliament and of the Council of 19 November 2008 on road infrastructure safety management, O] L 319,
29.11.2008, p. 59-67, http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32008L0096:EN:NOT (noceTa 25.12.2017)
1thttp://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/policy en(mocera 26.12.2017)

12 "Cnyx6eHu riacHuk PC", 6p. 41/09,53/10,101/11,32/13 -YCu 55/14

13 “Cyryx6eHM riiacHUK Peny6.iuke Cp6uje”, 6p.72/2009, 81/2009-ucnpaske, 64/2010 - oaiyka YC, 24/2011,121/2012,42/2013 - ogiyka
YC,50/2013 - oanyka YC, 98/2013 - opnyka YC, 132/2014 u 145/2014

14 Ha ocHoOBY 4/1aHa 45. ctaB 1. 3akoHa o Biagu (“Ciyx6eHH riiacHuk Peny6iuke Cp6uje, 6p. 55/05,75/05 - ucnpaBka n 101/07



http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32008L0096:EN:NOT
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/policy_en(посета
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Slika"l.l Usvojen i publikovan Slika 1.2 Rezolucija UN kojom je odredena
dokument nacionalne strategije. Decenija akcije za bezbednost saobracaja.




U Strategiji bezbednosti saobracaja na putevima Republike Srbije 2015 - 2020. definisani su polazni elementi za
lokalne strategije bezbednosti saobracaja:

Ambicija Smjaenjltl smrtnosti i rizik od teskih povreda na nivo najuspesnijih drzava Evropske
Misija Postojan i delotvoran sistem bezbednosti drumskog saobracaja.
Viziia Drumski saobrac¢aj bez poginulih, sa znatno smanjenim brojem povredenih i znatno
J smanjenim troskovima saobracajnih nezgoda.
DonoSenje strategije treba da omogudi izgradnju odrzivog i delotvornog sistema
upravljanja bezbednoSéu saobracaja do 2020. godine koji ¢e omoguéiti u pogledu
posledica saobracajnih nezgoda :
e da u saobra¢aju nema poginule dece od 2020. godine,
e da se prepolove: godisnji broj poginulih, broj tesko povredene dece, broj
teSko povredenih lica u 2020. godini, u odnosu na 2011. godinu i
e da se prepolove ukupni, godi$nji drustveno-ekonomski troSkovi saobracajnih
nezgoda u 2020. godini, u odnosu na 2011. godinu.
Nacionalna strategija je usvojila i definisala ciljeve u pogledu indikatora
bezbednosti saobraéaja tako da:
e % upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca, kao i % upotrebe
sigurnosnog pojasa na prednjim sedistima 2020. godine bude 95%;
Ciljevi e 9% upotrebe sigurnosnog pojasa na zadnjim sedistima 2020. godine
bude 85%;
e 9% upotrebe zastitnih sistema za decu 2020. godine bude 96%;
e 9% upotrebe zastitnih kaciga za motocikliste i mopediste 2020. godine bude
99%;
e % prekoracenja brzine putni¢kih automobila u naselju, van naselja i autoputu
koji je veci za 10 km/h od dozvoljene brzine bude 2020. do 4,9%;
e 9% vozaca pod dejstvom alkohola kako u naselju, tako i van naselja bude
2020. godine do 0,1%;




Lokalni okviri za donoSenje Strtategije bezbednosti saobracaja grada Subotice:

Statut Grada u kome je opisana uloga skupstine Grada Subotice u bezbednosti saobracaja, Uloga Gradskog
veca U bezbednosti saobracaja, Uloga Gradonacelnika u bezbednosti saobracaja, Uloga Gradske uprave u
bezbednosti saobracaja. (Sluzbeni list Opstine Subotica, br. 26/2008, 27/2008 i Sluzeni list Grada Subotice,
br. 46/2011 i 15/2013.),

Odluka o donosenju Plana postavljanja oglasnih objekata i reklamnih oznaka na teritoriji Grada Subotice (
Sluzbeni list Grada Subotice, br. 19/10),

Odluka o pesackim zonama i vodenju teretnog saobracaja kroz naseljena mesta na teritoriji Grada Subotice,
Odluka o kategorizaciji opstinskih puteva i ulica ( Sluzbeni list Grada Subotice, br. 46/2011, 56/2012 i
7/2014),

Odluka o0 odredivanju pravaca pruzanja drzavnih puteva prvog i drugog reda koji prolaze kroz naseljena
mesta na teritoriji Grada Subotice (Sluzbeni list Grada Subotice, br. 44/2016 od 29.09.2016. godine),

Odluka o opstinskim putevima, ulicama i nekategorisanim putevima ( Sluzbeni list Grada
Subotice, br. 6/2017, 9/2017 — ispravka i 21/2017),

Odluka o javnom gradskom i prigradskom prevozu putnika na teritoriji grada subotice ( Sluzbeni list Grada
Subaotice, br.12/2015),

Resenje 0 odredivanju autobuskih stajalista na teritoriji Grada Subotice u javnom gradskom i prigradskom
prevozu putnika (Sluzbeni list grada Subotice, br. 24/2016 od 18.04.2016. godine),

Odluka o taksi prevozu ( Sluzbeni list Grada Subotice, br. 38/2015 od 12.11.2015. godine),

Odluka o0 javnim parkiralistima ( Sluzbeni list Grada Subotice, br. 60/2011 i 7/2014).



3. Zeljeno stanje u bezbednosti saobracaja

Zeljeno stanje predstavlja jedan od tri elementa sistema upravljanja bezbedno$éu saobra¢aja u Subotici (postojeée
stanje, Zeljeno stanje i upravljatke mere) i ono se definise preko Ambicije, Misije, Vizije i Ciljeva.

3.1Ambicija, misija i vizija

(@ )
AMBICIJA
Kreirati saobracajni sistem koji uspeSno omogucava
gradanima obavljanje svih Zivotnih funkcija na bezbedan i
lak nacin bez negativnih efekata.

(@ )

MISIJA
Subotica - najbezbedniji grad u pogledu saobracaja u Srbiji.

© )
(@ D
VIZIJA
Subotica - bez poginulih i invalidnih lica.
C
3.2CILJEVI

3.2.1 OJACATI ZASTITNI SISTEM (UNAPREDITI KAPACITET | INTEGRITET
INSTITUCIJA | POJEDINACA)

Opsti cilj je jacanje zaStitnog sistema kroz ja¢anje kapaciteta i integriteta svih subjekata bezbednosti
saobracaja i unapredenje njihove medusobne komunikacija, kooperacije i koordinacije.

U cilju jacanja zastitnog sistema u Subotici, neophodno je u periodu do 2020. godine konstantno unapredivati
strukturu i autoritet gradskog Saveta za bezbednost saobracaja.

Gradski Savet za bezbednost saobrac¢aja mora dobiti jacu politicku, stru¢nu, nau¢nu, administrativnu i medijsku
podrsku koja ¢e omogucditi planiranje i realizaciju svih mera i aktivnosti iz ove strategije. Vazno je uspostaviti
sistematsko stru¢no usavr$avanje vaspitacica, ucitelja, nastavnika, novinara, saobracajne policije, zaposlenih u
upravi grada i drugih nosilaca poslova bezbednosti saobracaja.

lako poseduju znanja iz oblasti bezbednosti saobracaja, ¢lanovi gradskog Saveta za bezbednost saobracaja ¢e
nastaviti usavrsavanje na seminarima i konferencijama u cilju sticanja novih znanja. Univerzitet mora nastaviti sa
transferom znanja u oblasti bezbednosti saobracaja, prevashodno Sirenjem znanja i iskustava zemalja koje postizu
najbolje rezultate u bezbednosti saobracaja.

Sira Primena automatskih sistema kontrole ojacaée kapacitet i integritet saobracajne policije, a §to ¢e se odraziti na
povecanje subjektivnog rizika uc¢esnika u saobracaju i bolje postovanje propisa u saobracaju.



Znacajan napredak u evidentiranju podataka o saobracaju i saobra¢ajnim nezgodama, ostvaren primenom CADAS
protokola bi¢e nastavljen $to ¢e za posledicu imati kvalitetnije pracenje stanja bezbednosti saobracaja, stavova i
indikatora o bezbednosti saobracaja, a time i konkretnije planirane mere za smanjenje ugrozenosti u saobracaju.

Udruzenja gradana koja se bave unapredenjem bezbednosti saobracaja je potrebno i dalje podrzavati kako bi se
stvorio sistem onih koji mogu rasteretiti javne sluzbe i doprineti ve¢em broju realizovanih projekata u bezbednosti
saobracaja. Veoma vazna aktivnost bi¢e i redovno pracenje sprovodenja strategije i njena evaluacija, kako bi se
korigovale aktivnosti na ostvarivanju ciljeva.

3.2.2 UNAPREDITI VERTIKALNU | HORIZONTALNU KOORDINACIJU

Koordinacija, kooperacija i komunikacija mora biti uspostavljena izmedu svih znac¢ajnih subjekata za realizaciju
aktivnosti u bezbednosti saobracaja, a posebno izmedu: Ministarstava (MGSI, MPNTR, MUP, pravde, zdravstva
itd), Agencije za bezbednost saobracaja, Gradskog Saveta za bezbednost saobracaja i Javnih preduzeca. Pri tome ¢e
na vrhu upravljackog sistema biti gradonacelnik i gradska skupstina.

3.2.3 UNAPREPIVATI ZNANJA, STAVOVE | SVEST O BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Povecati svest 0 zna¢aju bezbednog uces¢a i ponasanja u saobracaju zasnovanog na unapredenom nivou
znanja, kao i razvijenim i utemeljenim pozitivnim stavovima u bezbednosti saobraéaja. Izmedu ostalog, a
uzimajuci prethodno u obzir u Subotici bi do 2020. godine bilo neophodno:
» Unaprediti stavove ucesnika U saobracaju po pitanju podrzavanja voznje pod uticajem alkohola, sa 17,5% na
7,5%
» Unaprediti stavove ucesnika U saobracaju po pitanju odobravanja voznje pod uticajem droge, sa 7,8% na
4,5%
» Unaprediti stavove dece predskolskog i osnovnoskolskog u pogledu bezbednog ucescéa u saobracaju;
» Povecati procenat gradana 0 zna¢aju upotrebe zastitne kacige sa 4,2 na 5.

3.24 UNAPREPIVATI INDIKATORE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA KOJI SE ODNOSE NA
PONASANJE U SAOBRACAJU
Permanentno unapredivati nivo indikatora bezbednosti saobrac¢aja koji se odnose na ponaSanje u

saobracaju, tako sto ¢e se u kontinuitetu pratiti i unapredivati stanje na godiSnjem nivou.

Tabela 3.1. — Ciljevi u pogledu indikatora bezbednosti saobracaja u Subotici

Vrednost za grad Cilj za Nacionalni
r/b Naziv indikatora BS Suboticu 2017. Suboticu u cilj, Srbija
godina 2020. godini | 2020. godine
1 | % upotrebe kaciga 80 | 867 99 99
2 | % upotrebe s/p od strane vozaca 88,7 | 92,5 90,2 95 95
3 | % upotrebe s/p na prednjim sedistima 86,3/89,3/86 95 95
4 | % upotrebe s/p na zadnjim sedistima 13,1/14,9/17 85 85
5 | % upotrebe zastitnih sistema za decu 22,6/20,6/34,4 96 96
6 % prekoracenja brzine putnickih 49 49
automobila za preko 10 km/h u naselju : '
% prekoracenja brzine putnickih
7 | automobila za preko 10 km/h van 49 49
naselja
8 % prekoracenja brzine putnickih 49 49
automobila za preko 10 km/h auto-put ' '
9 % vozaca pod uticajem alkohola, u 0.4 0,05 0,10

naselju

% vozaca pod uticajem alkohola, van

Indikatori bezbednosti saobracaju, a posebno upotreba zastitnih sistema su u jakoj korelativnoj vezi sa posledicama
saobracajnih nezgoda, a posebno sa brojem poginulih u saobrac¢aju. Iz tih razloga najrazvijenije zemlje strateSke




ciljeve opredeljuju kako u odnosu na posledice (broj poginulih, broj povredenih, broj nezgoda), tako i u odnosu na
indikatore upotrebe zastitnih sistema u saobracaju, indikatore u vezi brzine, indikatore u vezi voznje pod uticajem
alkoholaii sl.

U cilju pracenja realizacije definisanih ciljeva strategije, neophodno je periodi¢no, a najmanje jednom godisnje,
analizirati da li se predvideni ciljevi ostvaruju. U tu svrhu planirani su tzv. prolazni ciljevi do konacnih ciljeva za
2020. godinu, prema slede¢im dijagramima.
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Dijagram 3.1. — Prolazni ciljevi upotrebe zastitne kacige u naselju
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Dijagram 3.2. — Prolazni ciljevi upotrebe zastitne kacige van naselja
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Dijagram 3.3. - Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca u naselju
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Dijagram 3.4. - Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca van naselja
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Dijagram 3.5. - Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa od strane vozaca na autoputu
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Dijagram 3.6. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na prednjim sedistima u naselju
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Dijagram 3.7. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na prednjim sedistima van naselja
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Dijagram 3.8. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na prednjim sedistima na autoputu
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Dijagram 3.9. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na zadnjim sedistima u naselju
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Dijagram 3.10. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na zadnjim sedistima van naselja
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Dijagram 3.11. — Prolazni ciljevi upotrebe sigurnosnog pojasa na zadnjim sedistima na autoputu
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Dijagram 3.12. — Prolazni ciljevi upotrebe zastitnih sistema za decu u naselju
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Dijagram 3.13. — Prolazni ciljevi upotrebe zastitnih sistema za decu van naselja
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Dijagram 3.14. — Prolazni ciljevi upotrebe zastitnih sistema za decu na autoputu
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Dijagram 3.15. — Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine za vise od 10 km/h u naselju
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Dijagram 3.16. — Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine
za vise od 10 km/h van naselja
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Dijagram 3.17.. — Prolazni ciljevi - prekoracenje brzine
za vise od 10 km/h na autoputu
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Dijagram 3.18. — Prolazni ciljevi — vozaci pod uticajem alkohola (haselje)
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Dijagram 3.19. — Prolazni ciljevi — vozaci pod uticajem alkohola (van naselja)

3.2.5 SMANJIVANJE BROJA NEZGODA, POGINULIH I POVREDENIH LICA

Ostvarivanjem prethodno definisanih ciljeva uspostaviée se kontinuiran trend u smanjivanju broja nezgoda,
poginulih i povredenih lica.
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Dijagram 3.20. — Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja poginulih



Smanjenje posledica stradanja ljudi u saobracaju u vidu poginulih, teSko povredenih i lako povredenih lica
predstavlja pokazatelj koji na najocigledniji nacin pokazuje uspesnost kreiranog zastitnog sistema u bezbednosti
saobracaja.
S obzirom na to, u periodu do 2020. godine u Subatici bi trebalo:
» Smanjiti broj poginulih lica u saobracaju, tako da u 2020. broj poginulih bude upola manji — 6, nego u
2011. godini (13). Na taj nacin bilo bi spaseno 6 Zivota, $to odgovara materijalnim ustedama od najmanje 1,6
miliona evra, u odnosu na postojece stanje 2017. godine.

» Smanjiti broj tesko povredenih lica u saobracaju, tako da 2020. bude 26 tesko povredenih, Sto je 50% manje u
odnosu na 52 tesko povredenih u 2011. godini. Tako ¢e se spreciti 71 teSku povredu i ostvariti ustede od
najmanje 754,2 hiljade evra, u odnosu na postojece stanje 2017. godine.
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Dijagram 3.21. — Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja tesko povredenih

» Smanjiti broj lako povredenih lica u saobracaju, tako da u 2020. godini bude 50% manje lako povredenih
lica (105) u odnosu na 2011. godinu (210). Na taj nacin bi se smanjio broj lica koja su lako povredena za 268
i ostvarile ustede od najmanje 94,8 hiljada evra, u odnosu na postojece stanje 2017. godine.

Uzimajuéi u obzir prethodno definisane ciljeve u pogledu smanjenja broja nastradalih u Subotici, ukupne
materijalne ustede koje bi se postigle iznosile bi najmanje 2,45 miliona evra. Na ovaj na¢in neutro$ena sredstva bi
se mogla uloziti u dalje unapredenje bezbednosti saobracaja, $to bi dovelo do novih usteda i ulaganje u poboljsanje
kvaliteta zivota u Subotici.
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Dijagram 3.22. — Prolazni ciljevi u pogledu smanjivanja broja lako povredenih




4. DEFINISANJE KLJUCNIH OBLASTI RADA NA OSNOVU DEFINISANIH PROBLEMA |
ZELJENOG STANJA

Kljuéne oblasti rada u bezbednosti saobrac¢aja na teritoriji Grada Subotice su:

Organizacija i upravljanje bezbedno$¢u saobracaja — Stratesko upravljanje bezbednos¢u saobracaja zasnovano
na razvijenom zastitnom sistemu koji podrazumeva jacanje postojec¢ih i izgradnju novih kapaciteta bezbednosti
saobracaja, odnosno nosilaca aktivnosti.

Bezbedniji putevi i kretanje — Predstavlja visedimenzionalni pristup koji podrazumeva angazovanje i saradnju
veéeg broja razli¢itih subjekata. Efikasno upravljanje bezbednoséu putnom infrastrukturom podrazumeva
sprovodenje odgovarajucih procedura sanacija opasnih mesta i reviziju buduéih projekata.

Bezbednija vozila — Unapredenje bezbednosnih elemenata vozila u pogledu aktivne i pasivne bezbednosti.
Bezbedniji ufesnici U saobra¢aju — Unapredenje stavova, znanja i ponaSanja ucesnika U saobracaju primenom
edukacija, obuka ali i represivnih mera. Unapredenje ranjivih kategorija u¢esnika u saobracaju

Delovanje nakon saobracajne nezgode - Obuka 0 pruzanju prve pomoci, ublazavanje posledica, koordinacija
hitnih sluzbi i spre¢avanje sekundarnih saobra¢ajnih nezgoda, utvrdivanja na¢ina povredivanja.

K/bYYHE

OB/IACTU
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4.1PRVI STUB — UPRAVLJANJE BEZBEDNOSCU SAOBRACAJA

Radi dostizanja ciljeva strategije Grad Subotica ¢e na prvom mestu raditi na izgradnji i ja¢anju kapaciteta i
integriteta svih institucija znacajnih za bezbednost saobracaja. Posebno znacajno je unaprediti i njihovu
posveéenost i rad na unapredenju bezbednosti saobraéaja. Kljuéne aktivnosti u okviru ovog stuba su:

o Jasno prepoznavanje institucija i organizacija bezbednosti saobrac¢aja na podru¢ju Grada kao i njihove uloge u
sistemu bezbednosti saobracaja u dokumentu Strategije i u akcionom planu.

o Jasno prepoznavanje uloge Saveta za bezbednosti saobracaja i konkretizacija poslova i aktivnosti medu svim
¢lanovima Saveta.

o Uspostavljanje sistema upravljanja bezbednos¢u saobracaja na lokalu i donosenje odluka Saveta na osnovu
podataka od znacaja za bezbednost saobracaja grada Subotice.



o Jacanje Kkapaciteta i integriteta vatrogasne sluzbe i sluzbi hitne medicinske pomo¢i u Subotici, kako bi
adekvatno odgovorili zahtevima u pogledu reagovanja u sluc¢ajevima nastanka saobracajnih nezgoda;

o Promovisanje i pokretanje aktivnosti usmerenih ka unapredenju bezbednosti saobracaja (kampanje, tribine,
edukacije) kod svih subjekata na teritoriji grada Subotice (izrada planova i programa aktivnosti, sprovodenje
aktivnosti);

o Jacanje saradnje izmedu institucija i organizacija koje funkcionisu u sistemu bezbednosti saobracaja u Subotici
i kljuénih institucija na republickom nivou (Agencija za bezbednost saobracaja, JP ,Putevi Srbije*,
Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja itd.);

o JaCanje saradnje subjekata bezbednosti saobracaja na lokalu i Saveta za bezbednost saobracaja kroz
sprovodenje promotivnih i tematskih aktivnosti Saveta (bezbednost mladih u saobracaju, dece, biciklista itd.);

o Stvaranje partnerstava izmedu subjekata od znacaja za bezbednost saobrac¢aja u Subotici i drustveno
odgovornih kompanija, gde bi se promovisala bezbednost saobracaja i sprovodile kampanje usmerene ka
odredenim kategorijama uc¢esnika U saobracaju.

o Mogucénost opredeljenja bar jednog lica koje bi sprovodilo odluke i predloge Saveta za bezbednost saobracaja,
jer prema dosadasnjem iskustvu lice koje je zaposleno u gradskoj upravi nema moguénosti da se u potpunosti
posveti poslovima bezbednosti saobracaja pored ostalih zaduzenja;

o Dodatna edukacija gradana 0 pruZanju prve pomo¢i u situacijama kada dode do saobrac¢ajne nezgode;

o Ucesce predstavnika zdravstvenih sluzbi u radu Saveta za bezbednost saobracaja na nivou grada Subotice;

o Edukacija pripadnika sluzbi JKP ,,Vodovod i kanalizacija“ za bezbedno izvodenje radova na saobracajnim
povrsinama, pravilno obelezavanje radova, kao i informisanje uc¢esnika u saobracaju 0 istim;

o Sprovodenje vanrednih tehnickih pregleda vozila sluzbi u sistemu bezbednosti saobracaja na teritoriji grada
Subotice;

o Kontinuirana kontrola kvaliteta puteva i saobracajne signalizacije od strane preduzeca koja su zaduZena za
odrzavanje puteva,;

o Pojacana kontrola prekoracenja dozvoljene brzine kretanja i kontrola vozaca pod dejstvom alkohola od strane
saobracajne policije, itd.

4.2DRUGI STUB - BEZBEDNIJI PUTEVI | KRETANJA
Unapredenje bezbednosti puteva i ulica Grad Subotice ¢e realizovati kroz pripremu, realizaciju i pracenje aktivnosti
na odrzavanju postojecih saobracajnih infrastrukturnih objekata za koje je grad nadlezan, ali i pripremu predloga

unapredenja, kao i pracenje realizacije unapredenja saobrac¢ajnih infrastrukturnih objekata u nadleznosti Republike
Srbije. Klju¢ne oblasti u vezi ovog stuba su:

= Put ne sme da bude uzrok saobra¢ajne nezgode; Put bi trebalo da spreéi nastanak nezgode;

= U slucaju nezgode, put bi trebalo da spreci ili ublazi nastanak posledica;

= Kuvalitet izvodenja radova je potrebno kontrolisati i odrzavati na nivou koji ¢e garantovati bezbedno kretanje;
= Izgradnja trotoara na Drzavnim putevima koji prolaze kroz naselje;

= Priprema, realizacija i pracenje predloga aktivnosti na odrzavanju postojec¢ih saobracajnih infrastrukturnih
objekata;

= Priprema predloga unapredenja saobracajne infrastrukture za koju je nadlezan Grad i Republika i slanje
odgovarajucih zahteva;

= Pracenje realizacije zahteva koje je Opstina uputila gradu ili Republici i urgencija za ispunjenje zahteva;



Istrazivanje i identifikacija "crnih tacaka" i opasnih mesta na putevima i ulicama na teritoriji Grada Subotice;
Izrada Projekata za sanaciju opasnih mesta;

Kontrolisanje i upravljanje priklju¢cima nekategorisanih puteva na ulice i drzavne puteve;

Kontrola i suzbijanje neplanske izgradnje objekata u zoni putne infrastrukture;

Analiziranje i pracenje potreba pesaka i biciklista na teritoriji grada;

Biciklistima se u gradu Subotici treba posvetiti posebna paznja kada je u pitanju njihova bezbednost u
saobracaju;

Poboljsanju bezbednosti saobracaja biciklista u gradu Subotici mogu doprineti:

o projekti kao Sto su mapiranje rizika na mrezi biciklistickih ruta (puteva sa intenzivnim biciklistickim
saobracajem, biciklistickih traka i staza za bicikliste);

o Ispitivanje stavova biciklista o opasnostima i rizicima u saobracaju;
o edukacija vozaca motornih vozila o ugrozenosti biciklista u saobracéaju.

Izrada plana aktivnosti unapredenja infrastrukture namenjene kretanju pesaka i biciklista uz drzavne puteve
odnosno na mestima ukrstanja ranjivih uéesnika i drzavnih puteva;

Izrada plana realizacije unapredenja infrastrukture namenjene kretanju pesaka na ostalom delu putne mreze;
Smirivanje motornog saobracaja na mestima ukrstanja sa ranjivim ucesnicima U saobracaju,

Saradnja sa drzavnim organima zaduzenim za odrzavanje drzavnih puteva (ministarstvom nadleznim za poslove
saobracaja, JP Putevi Srbije, Agencijom za bezbednost saobracaja);

Obuka dovoljnog broja kadrova koji ¢e biti nosioci procedura unapredenje bezbednosti puteva;

Planiranje i pracenje dinamike realizacije procedura unapredenja bezbednosti puta;

Funkcionisanje i koordinacija aktivnosti Saveta za bezbednost saobracaja;

Politicka, finansijska i tehnicka podrska Savetu za bezbednost saobracaja;

Pravovremena razmena podataka o saobracajnim nezgodama izmedu subjekata zaduzenih za odrzavanje puteva;
Koordinacija i planiranje aktivnosti unapredenja bezbednosti puta prema trenutnom stanju infrastrukture;
Priprema godisnjeg izvestaja 0 sprovedenim merama u vezi primene procedura unapredenja bezbednosti puta;

Uspostavljanje redovnih procedura (nakon nastanka saobracajne nezgode) provere bezbednosti postojece putne
mreze,

Uspostavljanje procedura revizije projekta rekonstrukcije, privremene regulacije saobracaja i dr. na teritoriji
grada;



4.3TRECI STUB — BEZBEDNIJA VOZILA

U cilju unapredenja bezbednosnih svojstava vozila u saobracaja potrebno je uspostaviti redovna istrazivanja
karakteristika vozila, sprovoditi kampanje za unapredenje bezbednosnih svojstava vozila, a pre svega u pogledu
tehnicke ispravnosti. Posebno je vazno:

Omoguc¢avanje subvencija za kupovinu novih vozila kako bi se pospesilo obnavljanje voznog parka
putni¢kih vozila i uticalo na smanjenje prose¢ne starosti vozila u saobracaju;

Pojacana kontrola privrednih subjekata koji se bave prodajom rezervnih delova za motorna vozila, od
strane trzi$ne inspekcije;

Pojacana kontrola vozila koja se uvoze kao upotrebljavana;

Edukacija vozaca 0 vaznosti provere tehnicke ispravnosti vozila;

Pojacana vanredna kontrola tehni¢ke ispravnosti vozila u saobra¢aju na putevima;

Pojacana kontrola opremljenosti i rada tehnickih pregleda vozila;

Omogucavanje subvencija za kupovinu zastitnih sistema za decu — bezbednosnih sedista u vozilima;
Kampanje usmerene ka biciklistima i motociklistima i njihovom bezbednom uces$éu u saobracaju, 0dnosno
0 znacaju upotrebe zastitne opreme (edukacija, takmiéenja, podela kaciga biciklistima i motociklistima
itd.);

Promovisanje drustvene aktivnosti u sistemu bezbednosti saobracaja od strane proizvodaca vozila i opreme
za vozila, itd.

4.4CETVRTI STUB — BEZBEDNIJI UCESNICI U SAOBRACAJU

Istrazivanjem stavova i ponasanja U saobra¢aju omogucava Se pracenje efekata primenjenih programa bezbednosti
saobracaja. Paznju treba posvetiti koordiniranim aktivnostima u okviru kampanja namenjenim unapredenju
bezbednosti saobracaja i saobracajno-policijske prinude, ¢ime bi se unapredilo ponasanje, stavovi i znanje, odnosno
postovanje i prihvatanje propisa od strane ucesnika U saobracaju. Kao kljuéne oblasti u okviru ovog stuba, predlaze
se sledece:

Izgradnja i promena svesti, stavova, ponaSanja, hivoa znanja i vestina u¢esnika U saobracaju (edukacija);
Promena ponasanja usled prinude;

Uklanjanje (privremeno ili trajno) nepodobnih ucesnika u saobracaju;

Unapredenje bezbednosti dece (u svojstvu pesaka i putnika)

Unapredenje znanja, stavova i ponaSanja vozaca traktora, sa posebnim akcentom na upotrebu rotacionog

svetla, ispravnosti svetlosnih uredaja.

Izgradnja poligona kako za obuku u autoskolama, tako i za obuku dece u osnovnim skolama

Iskoristiti priliku da uvodenje uniformi u skolama u pogledu unapredenja BS dece

Saradnja sa Skolama

Koordinisano planiranje aktivnosti

Saradnja gradskih organa i predstavnika auto-skola, poslodavaca koji imaju veéi broj vozaca profesionalaca;

Ucvrs¢ivanje saradnje gradskih vlasti sa Agencijom za bezbednost saobracaja, Saobracajnom policijom,

predstavnicima auto-skola;
Uspostavljanje kontinuiranog sistema edukacije:

o Edukacija predskolaca o bezbednosti saobracaja
Edukacija dece osnovnoskolskog uzrasta o bezbednosti saobracaja
Edukacija srednjoskolaca 0 bezbednosti saobracaja
Vrsnjacka edukacija o bezbednosti saobracaja medu osnovcima i srednjoskolcima
Edukacija roditelja o bezbednosti saobracaja
Edukacija ucitelja i vaspitaca
Edukacija biciklista o bezbednosti saobracaja
Edukacija pesaka 0 bezbednosti saobracaja
Edukacija mopedista i motociklista o bezbednosti saobra¢aja
Edukacija vozaca traktora i radnih masina o bezbednosti saobracaja
Edukacija profesionalnih vozaca i rukovodioca transportnih kompanija

O O O O OO0 OO0 OO0



e Represivne mere prema peSacima, biciklistima i vozaca u pogledu postovanja propisa, prelazaka kolovoza,
ustupanja prednosti ranjivim ucesnicima U saobracaju.
o Efektivna realizacija Strategije bezbednosti saobrac¢aja i Akcionog plana;
Praenje sprovodenja Strategije i Akcionog plana bezbednosti saobracaja i priprema godisnjih izveStaja broju i
strukturi rizi¢nih vozaca, najce$éim prekrsajima, rizi¢nim ponasanjima, ciljevima za naredni period.
e Posebna paznja u Gradu Subotici treba da se usmeri na aktivnosti za podizanje svesti u¢esnika U saobracaju i to
za:
o voznju pod uticajem (alkohola, droge i umora),
o distrakciju vozaca usled upotrebe mobilnog telefona i
o ponasanje motociklista u saobracaju.
O
45PETI STUB — POSTUPANJE NAKON SAOBRACAJNE NEZGODE

Organizovanje zdruzenih vezbi i drugih vidova struénog usavrSavanja i unapredenja koordinacije rada interventnih
sluzbi (sluzbe hitne pomoci, saobracajne policije, sektora za vanredne situacije i drugih) ima za cilj da skrati vreme
odziva, odnosno da unapredi nivo pruzanja hitne medicinske pomo¢i i rehabilitacije nakon saobracajne nezgode.
Kako bi bilo unapredeno delovanje nakon nastanka nezgode u cilju smanjenja posledica, neophodno je:

e Sprecavanje “sekundarnih” — novih nezgoda;

e SpaSavanje zivota — ublazavanje posledica;

e Utvrdivanje uzroka povredivanja u cilju definisanja i primene mera;

e Utvrdivanje odgovornosti i sankcionisanje onih koji su uzrokovali nezgodu odnosno posledice;
¢ Otklanjanje i ublazavanje posledica saobracajnih nezgoda;

e Koordinacija hitnih sluzbi;

e Obuka o0 pruzanju prve pomoc¢i i simulacija saobracajne nezgode;

e Unapredenje vremena odziva hitne medicinske pomodi;

e Unapredenje vremena odziva vatrogasne jedinice;



5. NOSIOCI AKTIVNOSTI | ODGOVORNOSTI

Kroz kljuéne oblasti delovanja navedene su aktivnosti koje se sprovode u skladu sa nadleznostima i
odgovornostima, definisanim u odgovaraju¢im normativnim aktima. Najvazniji nosioci aktivnosti u sistemu
unapredenja bezbednosti saobracaja u Subotici su: Skupstina Grada Subotice, Gradonacelnik, Gradsko vece, Savet
za bezbednost saobracaja, Gradska uprava — Sektor za saobracajni inspekcijski nadzor, Odeljenje saobracajna
policije, Vatrogasna jedinica, domovi zdravlja i bolnica, visokoSkolske ustanove, transportne kompanije, nevladine
organizacije, osiguravajuc¢e kompanije, sredstva javnog informisanja, Kancelarija za mlade i ostale institucije.

5.1 SKUPSTINA GRADA subotice

Skupstina grada ima vaznu ulogu po pitanju bezbednosti saobrac¢aja, s obzirom da usvaja sva strateSka dokumenta
vezana za upravljanje saobrac¢ajem u gradu, a samim tim i upravljanjem bezbedno$éu saobracaja. Skupstina grada
donosi strategiju i godisnji plan bezbednosti saobracaja na putevima u skladu sa Nacionalnom strategijom i
Nacionalnim planom i ureduje ambijent za uspesno sprovodenje.

5.2 GRADONACELNIK

U cilju doslednog sprovodenja ove strategije i akcionog plana, Gradonacelnik ¢e vrsiti sve poslove koji su mu
zakonom i drugim propisima povereni. Posebno je odgovoran da imenuje stru¢ne ¢lanove Saveta za bezbednost
saobracaja, definiSe njihove obaveze i odgovornosti i stvori uslove za efikasan rad Saveta. Starae se da se
obezbede dovoljna sredstva i drugi resursi za uspesno sprovodenje ove Strategije i Akcionog plana bezbednosti
saobracaja.

Gradonacelnik ¢e redovno traziti i analizirati izvestaje 0 merama i akcijama u cilju unapredenja bezbednosti
saobracaja, 0 postignutim rezultatima i problemima koji postoje u realizaciji pojedinih aktivnosti. Gradonacelnik ¢e
redovno, makar dva puta godisnje, pripremati izvestaje za Gradsko vece i za Gradsku skupstinu 0 stanju i
problemima bezbednosti saobracaja, odnosno o realizaciji ove strategije.

U situacijama kada uo¢i da se pojedine mere iz Strategije ne sprovode ili se ne sprovode u skladu sa Strategijom i
Akcionim planom, preduzimace mere iz svoje nadleznosti, u cilju resavanja nastalih problema i vracanja na
dosledno sprovodenje strategije.

5.3 Gradsko veée

Gradsko vece ¢e, u skladu sa svojim propisanim ovlas¢enjima, pratiti i podrzavati realizaciju strategije. Posebno ¢e,
na svojim sednicama, analizirati stanje bezbednosti saobracaja i sprovodenje Strategije bezbednosti saobracaja. Na
osnovu stalnog pracenja stanja i problema u sprovodenju Strategije Bezbednosti saobracaja, Gradsko vece ¢e dva
puta godisnje, pripremati izvestaj Skupstini grada.

Svi ¢lanovi Gradskog veéa ¢e, u okviru svojih nadleznosti, biti posveceni realizaciji Strategije bezbednosti
saobracaja, podrzavati rad Saveta za bezbednost saobracaja, podsticati druge subjekte da se angazuju i raditi na
unapredenju horizontalne, kao i vertikalne koordinacije.

5.4 Gradski savet za bezbednost saobraéaja

Gradski savet za bezbednost saobracaja je odgovoran da redovno prati stanje o bezbednosti saobraéaja, i to:
e stanje kapaciteta i posvecenost pojedinih institucija sprovodenju Strategije bezbednosti saobracaja,



stavove i svest ucesnika U saobracaju 0 problemima bezbednosti saobracaja,

ponasanje ucesnika U saobracaju,

dubinsku analizu saobracajnih nezgoda sa poginulim na putevima i ulicama Subotice,

analizu svih saobracajnih nezgoda saobracajnih nezgoda, a posebno saobracajnih nezgoda sa nastradalim
licima,

e da li se realizuju aktivnosti predvidene Strategijom bezbednosti saobracaja i akcionim planom, kao i
godisnjih programa rada za bezbednost saobracaja.

Savet za bezbednost saobracaja ¢e najmanje dva puta godisnje izvestavati gradonacelnika 0 stanju i problemima i
predlagati osvezavanje mera i aktivnosti.

Savet ¢e, u skladu sa propisima i najboljom praksom, pripremati predlog godisnjih Programa rada u bezbednosti
saobracaja. Programi rada treba da budu usmereni na jacanje svih subjekata u bezbednosti saobracaja, a posebno na
rad na unapredenju saobra¢ajnog obrazovanja i vaspitanja, na bezbednost ranjivih uéesnika u saobracaju (pesaka,
biciklista, motociklista, dece i starih ucesnika u saobracaju), na promenu svesti i ponasanja U saobracaju i na druge
mere koje obezbeduju odrzivo unapredenje bezbednosti saobracaja.

U cilju ispunjenja svojih obaveza Savet za bezbednost saobrac¢aja ¢e se redovno sastajati, najmanje jedanput u toku
14 dana. Na svojim sednicama ¢e redovno analizirati aktuelno stanje bezbednosti saobracaja, na osnovu svezih
podataka, stru¢no razmatrati probleme, posebno se starati da blagovremeno pokrene inicijative za pojedine mere i
aktivnosti koje su Programom rada predvidene. Pored toga, Savet ¢e pratiti realizaciju mera i njihove efekte i o
tome izvestavati gradonacelnika i Gradsko vece. Periodi¢no ¢e, najmanje jednom mesec¢no, organizovati javne
sednice, na kojima ¢e predstavnici medija i gradani moc¢i da postavljaju pitanja ¢lanovima Saveta i drugim
odgovornim licima za stanje bezbednosti saobracaja.

Gradski savet za bezbednost saobracaja, ¢e, po potrebi, u svoj rad ukljucivati i struénjake i druga lica koja mogu
pomo¢i U unapredenju rada Saveta i unapredenju bezbednosti saobracaja u Subotici.

Svojim radom i posveceno$c¢u, Gradski savet ¢e stalno unapredivati horizontalnu i vertikalnu koordinaciju u oblasti
bezbednosti saobracaja.

55 SEKTOR ZA SAOBRACAJNI INSPEKCIJSKI NADZOR

Vrsi inspekcijski nadzor nad lokalnim prevozom, odnosno nad prevozom putnika u gradskom saobracaju, $to
podrazumeva prevoz putnika na podruéju grada, kao i prevoz izmedu naseljenih mesta na teritoriji grada,
tramvajima, trolejbusima i autobusima; vanlinijskim prevozom putnika; linijskim i vanlinijskim prevozom stvari;
prevozom za sopstvene potrebe lica i stvari i taksi prevozom. Pored toga, vrsi inspekcijski nadzor nad odrzavanjem
i zaStitom opstinskih i drzavnih puteva koji su u nadleznosti Subotice. Obavlja upravno-pravne poslove u oblasti
komunalnog i saobracajnog inspekcijskog nadzora. Izraduje zahteve za pokretanje prekrsajnog postupka, prijave za
privredne prestupe, krivicne prijave, prijave Sudu casti, zalbe na resenja PrekrSajnog suda, odgovori na tuzbe,
razmatra zalbe izjavljene na odluke koje donose inspektori u prvostepenom postupku i daje instrukcije za
postupanje prvostepenog organa po Zalbi.

5.6 ODELJENJE SAOBRACAJNE POLICIJE PU SUBOTICA

Saobracajna policija ¢e, u skladu sa propisima, u saradnji sa Upravom saobracajne policije u sedistu, u skladu sa
Strategijom bezbednosti saobracaja na putevima Republike Srbije i Strategijom bezbednosti saobracaja grada
Subotice, raditi na unapredenju bezbednosti saobracaja.

Saobracajna policija ¢e vrsiti neposrednu kontrolu i interventno regulisanje saobracaja, upravno-pravne poslove
bezbednosti saobracaja iz svoje nadleznosti, inspekcijsko-tehnicke poslove iz svoje nadleznosti, uvidaje
saobracajnih nezgoda, evidentiranje saobracajnih nezgoda itd. Odeljenje saobracajne policije, odnosno Policijska
uprava Subotica ¢e izvesStavati javnost, a posebno Gradonacelnika i Savet za bezbednost saobra¢aja 0 aktuelnom
stanju i problemima bezbednosti saobracaja, podrzavace saobracajno obrazovanje i vaspitanje u predskolskim
ustanovama i osnovnim skolama, obezbedi¢e dosledno postovanje propisa o bezbednosti saobracaja, a posebno ¢e
raditi na otkrivanju, evidentiranju i sankcionisanju prekrsaja u saobracaju.

Staresine saobracajne policije ¢e aktivno uéestvovati U radu Saveta za bezbednost saobracaja, podrzavati rad drugih
subjekata, azurno i sveobuhvatno izvestavati ¢lanove Saveta o0 aktuelnim dogadajima i uo¢enim problemima u
saobracaju, ucestvovati U pripremi i realizaciji programa, odnosno Strategije i Akcionog plana bezbednosti
saobracaja.



5.7 MUP - VATROGASNA JEDINICA SUBOTICA

Vatrogasna jedinica Subotice daje svoj doprinos u okviru poslednjeg stuba aktivnosti definisanog u okviru Decenije
akcija za bezbednost saobracaja, odnosno zbrinjavanju nakon saobrac¢ajnih nezgoda. Vreme odziva, opremljenost i
stru¢nost pripadnika vatrogasne jedinice su osnovni indikatori uspesnosti zbrinjavanja na licu mesta saobracajne
nezgode.

5.8 DOMOVI ZDRAVLJA | BOLNICA

Obezbeduje i sprovodi zdravstvenu zastitu od interesa za gradane na teritoriji grada, u skladu sa zakonom; zaduZeni
su za medusektorsku saradnju, koordiniranje, podsticanje, organizaciju i usmeravanje sprovodenja delatnosti u
oblasti javnog zdravlja na teritoriji grada, kao i za promociju zdravlja i sprovodenje mera za o¢uvanje i unapredenje
zdravlja, sprecavanje i suzbijanje bolesti i faktora rizika.

5.9 VISOKOSKOLSKE USTANOVE

Visokoskolske ustanove su odgovorne za $kolovanje visoko stru¢nih i obrazovanih profesionalaca. Odgovorne su
za razvoj i primenu najnovijih nauénih dostignuca, transfer znanja i tehnologija, realizaciju struénih i nau¢nih
studija i projekata i promovisanje rezultata tih istrazivanja.

Predstavnici visokoskolskih ustanova na kojima se izu¢ava bezbednost saobracaja ¢e biti ukljuceni u Tela za
koordinaciju poslova bezbednosti saobracaja na opstinskom nivou i gradskog Saveta za bezbednost saobracaja.

510 TRANSPORTNE KOMPANIJE

Transportne kompanije su odgovorne da svoj vozni park i osoblje bude na visokom nivou bezbednosti saobracaja,
Sto podrazumeva tehnicki ispravna vozila, transport organizovan u skladu sa pravilima struke i normativima, visoko
obucene I posvecene vozace profesionalce.

511 NEVLADINE ORGANIZACIJE

Nevladine organizacije i udruzenja su odgovorni za uocéavanje, Kkritiku i isticanje nepravilnosti u sistemu
bezbednosti saobracaja. Pored toga, odgovorni su da poverene poslove obavljaju savesno i posveceno i u skladu sa
predvidenim rokovima.

512 OSIGURAVAJUCE KOMPANIJE

Osiguranja su direktno pogodena isplatama Steta nastalim u saobracajnim nezgoda. Interes osiguravajucih
kompanija je da ulazu u bezbednost saobracaja kako bi na osnovu vecée bezbednosti i samim tim vecih ukupnih
premija, a manjeg broja Steta za isplatu ostvarivali ve¢u dobit. Zbog toga ¢e osiguranja, pored ve¢ zakonom
propisanog dela za izdvajanje za bezbednost saobracaja (postavljanje kamera), izdvajati dodatni novac od premija u
svrhu ucestvovanja u finansiranju kampanja u bezbednosti saobracaja, finansiranju nau¢no-istrazivackih projekata
unapredenja bezbednosti saobracaja, a posebno bezbednosti vozila i dr.

5.13 SREDSTVA JAVNOG INFORMISANJA

Sredstva javnog informisanja, odnosno mediji su odgovorni za informisanje gradana u pogledu bezbednog
ucestvovanja U saobracaju i obaveStavanju 0 posledicama nebezbednog ponasanja u saobracaju. Takode, imaju
izuzetno vaznu ulogu u promeni svesti i ponaSanja ucesnika u saobracaju i u kreiranju javnog mnjenja. S obzirom
na rasprostranjenost i dostupnost omogucavaju primenu preventivno-propagandnih mera prema najsiroj populaciji.

514 KANCELARIJA ZA MLADE

Kancelarija za mlade i saradnju sa udruzenjima obezbeduje Stvaranje uslova za aktivno i kvalitetno provodenje
slobodnog vremena mladih, negovanje zdravih i bezbednih stilova zivota, sprovodenje drustveno odgovornih
kampanja iz oblasti ekologije, bezbednosti, solidarnosti, zdravlja mladih. Posebna oblast kojoj posvecuju paznju je
bezbedno uéesce mladih u saobraéaju.

5.15 OSTALE INSTITUCIJE

Savet za bezbednost saobracaja ¢e analizirati kapacitet i rad svih subjekata znacajnih za bezbednost saobracaja i
podsticati njihovu posveéenost i rad na unapredenju bezbednosti saobracaja. Posebno ¢e se insistirati na
unapredenju saobracajnog obrazovanja i vaspitanja u predskolskim ustanovama i osnovnim Skolama. Gradske



vlasti ¢e raditi na unapredenju koordinacije, povecanju posvecenosti i zajednickom radu u bezbednosti saobracaja,
prema stru¢no osmisljenim i usaglaSenim godi$njim programima rada.
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AKCIONI PLAN ZA SPROVODPENJE STRATEGIJE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA
PUTEVIMA GRADA SUBOTICE ZA PERIOD 2018-2020. GODINE
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AKCIONI PLAN ZA SPROVODENJE STRATEGIJE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA NA TERITORIJI GRADA SUBOTICE ZA
PERIOD OD 2018. DO 2020. GODINE

Aktlvnost IZRADA (PISANJE) STRATEGIJE | AKCIONOG PLANA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

2

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Subjekti bezbednosti saobracaja na lokalnom nivou

Indikatori uspesnosti

Usvojena Strategija i Akcioni plan

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

1znos

780.000,00 (ve¢ opredeljen iznos od strane Saveta za bezbednost saobracaja za 2018. god., potpisan Ugovor)

Aktivnost: IMPLEMENTACIJA STRATEGIJE | AKCIONOG PLANA U PERIODU 2018-2020

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

> ______J

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Subjekti bezbednosti saobracaja na lokalnom nivou

Indikatori uspesnosti

Broj subjekata bezbednosti saobracaja koji je upoznat sa strategijom/akcionim planom

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

1znos

Planirana sredstva u skladu sa Akcionim planom za realizaciju Strategije

DRUSTVENE MREZE)

Aktivnost: PROMOVISANJE RADA SAVETA ZA BEZBEDNOST SAOBRACAJA PUTEM MEDIJA (TELEVIZIJA, RADIO, INTERNET,

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

2

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Mediji na teritoriji grada Subotice

Indikatori uspesnosti

Broj datih intervjua u medijima, izradena internet adresa Saveta i promocija na drustvenim mreZama




1znos

| Finansirano kroz vidove drustvene odgovornosti medija u Subotici/500.000,00

Cilj 2. Upravljanje bezbedno$¢u saobraéaja na osnovu podataka — najbolja evropska praksa

Aktivnost: USPOSTAVLIJANJE BAZE PODATAKA OD ZNACAJA ZA BEZBEDNOST SAOBRACAJA ZA LOKALNU SAMOUPRAVU —
GRAD SUBOTICU U SKLADU SA NAJBOLjOM EVROPSKOM PRAKSOM

Vremenska linija 2018 2019 2020
Period za realizaciju w

Nosilac aktivnosti Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja Saobracajna policija, upravlja¢ puta na lokalnom nivou

Indikatori uspesnosti Baza podataka uspostavljena, podaci uneseni — izvestaji i aplikacija dostupna

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos 2.500.000,00

Aktivnost: ODRZAVANJE | NADOGRADNJA BAZE PODATAKA — AZURIRANJE PODATAKA U BAZI

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju

R

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saobracajna policija, upravlja¢ puta na lokalnom nivou

Indikatori uspe$nosti

Podaci u bazi podataka azurirani

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

700.000,00

Cilj 3. Unapredenje kvaliteta kontrole saobraéaja od strane saobracajne policije i saobracajne inspekcije

Aktivnost: USPOSTAVLIANJE SISTEMA CILJANE KONTROLE SAOBRACAJA NA OSNOVU ANALIZA OBELEZJA BEZBEDNOSTI
SAOBRACAJA (RAZVOJ SOFTVERSKE APLIKACIJE)

Vremenska linija

2018

2019

2020

Period za realizaciju

I

Nosilac aktivnosti

Saobracajna policija

Saradnja

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja, upravlja¢ puta na lokalnom nivou

Indikatori uspe$nosti

Realizovana studija izbora obelezja bezbednosti saobracaja koji ¢e se koristiti prilikom ciljane kontrole




Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)
Iznos Finansirano i implementirano uz podrsku MUP-USP, ABS i AMSS-CMV

Aktivnost: KONTROLA SAOBRACAJA NA OSNOVU ANALIZA OBELEZJA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA (IMPLEMENTACIIA
SOFTVERA)

Vremenska linija 2018 2019 2020
Nosilac aktivnosti Saobracajna policija

Saradnja Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja, upravlja¢ puta na lokalnom nivou
Indikatori uspe$nosti Uspostavljen sistem i primenjeni rezultati Studije

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov&ane kazne za saob. prekraje)

Iznos Finansirano i implementirano uz podrsku MUP-USP, ABS i AMSS-CMV

Aktivnost: NABAVKA SAVREMENIH UREDAJA KOJI SE KORISTE PRILIKOM POLICIJSKE KONTROLE SAOBRACAJA | OPREME ZA
VODEN;E BAZA PODATAKA

Vremenska linija 2018 2019 2020
Period za realizaciju m

Nosilac aktivnosti Saobracajna policija

Saradnja Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Indikatori uspeSnosti Nabavljeno 100% od planirane koli¢ine opreme

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos 2.000.000,00

Vremenska linija 2018 2019 2020
Period za realizaciju “
Nosilac aktivnosti Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja Obrazovne ustanove, saobra¢ajna policija, ostali zainteresovani subjekti




Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

1.100.000,00

Aktivnost: IZRADA ELABORATA UNAPREDENJA BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA U ZONAMA SKOLA SA POSEBNIM OSVRTOM NA
PROVERU BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA (RSI) NA PUTEVIMA | ULICAMA U ZONAMA OSNOVNIH SKOLA NA TERITORIJI GRADA

SUBOTICE

Vremenska linija

2018 2019

2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Obrazovne ustanove, saobracajna policija, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Elaborati izradeni i sprovedene Provere BS sa predlozima resenja

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

1.500.000,00

Aktivnost: ISTRAZIVANJE STAVOVA STANOVNISTVA O OPASNOSTIMA | RIZICIMA U SAOBRACAJU U OPSTINI ZA POTREBE

REALIZACIJE KAMPANJA BS

Vremenska linija

2018 2019

2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Subjekti bezbednosti saobracaja na lokalnom nivou

Indikatori uspe$nosti

Realizovana istrazivanje i promocija rezultata istrazivanja

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

300.000,00

Ukupan budzet

9.380.000,00 din




STUB 2. BEZBEDNIJI PUTEVI

Cilj 1. Sprovodenje savremenih tehnika za upravljanje bezbedno$¢u putne mreze

Aktivnost: IZRADA KATASTRA SAOBRACAJINE SIGNALIZACIJE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

| |
Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

MGSI, JPPS, Saobracajna policija

Indikatori uspe$nosti

Izraden Katastar saobracajne signalizacije i integrisan u bazu podataka o0 obelezjima bezbednosti saobracaja za
grad Suboticu (2019 — | faza, 2020 — 11 faza)

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i budzet grada Subotice

1znos

2.500.000,00

Aktivnost: IZRADA PLANOVA TEHNICKOG REGULISANJA SAOBRACAJA ZA NASELJENA MESTA NA TERITORIJI GRADA

SUBOTICE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

MGSI, JPPS, Saobracajna policija

Indikatori uspesnosti

Planovi tehnickog regulisanja saobracaja izradeni za sva naseljena mesta na teritoriji grada Subotice

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i budzet grada Subotice

Iznos

7.419.200,00 (2018. godina: 4.419.200,00 (bez PDV); 2019. godina: 1.500.000,00; 2020. godina:
1.500.000,00)

Aktivnost: PRIPREMA LOKALNOG UPRAVLJACA PUTA ZA PRIMENU ALATA REVIZIJE | PROVERE BEZBEDNOSTI PUTA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

| |
Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policija




Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

100.000,00

Aktivnost: SPROVOBDENIJE REVIZIJE | PROVERE BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA U SKLADU SA PROGRAMOM POSLOVANIJA

UPRAVLJACA PUTA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policija

Indikatori uspesnosti

Broj kilometara puteva na kojima je sprovedena provera

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

1znos

500.000,00

Aktivnost: IZRADA ANALIZA PROCENA DOPRINOSA PUTA SAOBRACAJNOJ NEZGODI SA NAJTEZIM POSLEDICAMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

| |
Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policij

Indikatori uspesnosti

Uradeni izvestaji komisije o doprinosu puta saobrac¢ajnoj nezgodi za sve saobracajne nezgode sa najtezim
posledicama (aktivnost postaje sistemska i realizuje se svake godine)

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

750.000,00

Aktivnost: IZRADA PROJEKATA MAPIRANJA RIZIKA NA LOKALNOJ PUTNOJ MREZI U SKLADU SA ZAKONOM | NAJBOLJOM

EVROPSKOM PRAKSOM

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policija




Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

800.000,00

Aktivnost: IDENTIFIKACIJA CRNIH TACAKA NA PUTNOJ MREZI NA TERITORIJI GRADA SUBOTICE SA PREDLOGOM MERA ZA

NJIHOVO OTKLANJANJE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policija

Indikatori uspesnosti

Uradena identifikacija crnih tacaka sa predlogom mera za njihovo otklanjanje

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

1znos

500.000,00

Aktivnost: IZRADA PROJEKTNE
SAMOUPRAVA — GRAD SUBOTI

DOKUMENTACIJE | SANACIJA CRNIH TACAKA NA PUTEVIMA KOJIMA UPRAVLJA LOKALNA
CA

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju P '
[ Y Y I

Nosilac aktivnosti Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja ABS, MGSI, JPPS, Saobrac¢ajna policija

Indikatori uspesnosti Broj saniranih crnih tacaka na lokalnim putevima

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos 1.000.000,00

Aktivnost: UREDENJE ZONA SKOLA | ZONA 30

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

| |
Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, MGSI, JPPS, Saobracajna policija




Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i budzet grada Subotice

Iznos 1.000.000,00

Cilj 2. Uvodenje inteligentnih transportnih sistema za automatsko otkrivanje prekrsaja

Aktivnost: IZRADA STUDIE ZA 1ZBOR DEONICA | LOKACIJA ZA PRIMENU UREDAJA ZA AUTOMATSKO OTKRIVANjE
SAOBRACAJNIH PREKRSAJA NA TERITORIJI GRADA SUBOTICE

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouplravla)

Saradnja Saobraéajna policija, MGSI, JPPS, Zeleznice Srhije, Infrastruktura Zeleznice Srbije
Indikatori uspesnosti Uradena studija za izbor deonica i lokacija za automatsko otkrivanje saobracajnih prekrsaja
Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos 400.000,00

Aktivnost: IZRADA PROJEKTNE DOKUMENTACIJE | REALIZACIJA PROJEKATA ZA POSTAVLJANJE SISTEMA VIDEO NADZORA
SAOBRACAJA ZA AUTOMATSKO OTKRIVANJE SAOBRACAJINIH PREKRSAJA | POSTAVLJANJE SISTEMA VIDEO NADZORA
SAOBRACAJA.

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja Saobraéajna policija, MGSI, JPPS, Zeleznice Srbije, Infrastruktura zeleznice Srbije

Indikatori uspe$nosti Sistem video nadzora postavljen na 100% planiranih lokacija

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (novéane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos 4.000.000,00

Aktivnost: IZRADA STUDIJE ZA USPOSTAVLJANJE SISTEMA ZA AUTOMATSKO BROJANJE SAOBRACAJA

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju I

| | | |
Nosilac aktivnosti Gradska uprava (Savet za bezbednost saobracaja)

Saradnja Lokalni upravlja¢ puta, JPPS




Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

320.000,00 (ve¢ opredeljen iznos od strane Saveta za bezbednost saobracaja za 2018. god.)

Aktivnost: NABAVKA | POSTAVLIJANJE AUTOMATSKIH BROJACA SAOBRACAJA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

1 1 1 1 11717 11717 | °— 1 1T T 7 17T 7TT71T 7T T 7T [ T T T T T T T

Nosilac aktivnosti

| | | | | | | | | | | |
Gradska uprava (Savet za bezbednost saobracaja)

Saradnja

Lokalni upravlja¢ puta, JPPS

Indikatori uspesnosti

Automatski brojac¢i saobracaja postavljeni na svim lokacijama utvrdenim Studijom

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

2.640.000,00 (2018. godina: 880.000,00; 2019. godina: 880.000,00, 2020. godina: 880.000,00)

Aktivnost: NABAVKA SOFTVERA ZA ANALIZU SAOBRACAJNIH TOKOVA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T T T T T T T

Nosilac aktivnosti

Gradska uprava (Savet za bezbednost saobracaja)

Saradnja

Lokalni upravlja¢ puta, JPPS

Indikatori uspesnosti

Softver za analizu saobracajnih tokova operativan

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

1znos

320.000,00 (ve¢ opredeljen iznos od strane Saveta za bezbednost saobracaja za 2018. god.)

Cilj 3. Unapredenje putne infrastrukture

Aktivnost: IZRADA STUDIJE BEZBEDNOSTI PUTNO PRUZNIH PRELAZA NA TERITORIJI LOKALNE SAMOUPRAVE — GRADA

SUBOTICE SA PREDLOZIMA MERA ZA POBOLJSANJE BEZBEDNOSTI PRELAZA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

| |
Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

Saobraéajna policija, MGSI, JPPS, Zeleznice Srbije, Infrastruktura zeleznice Srbije

Indikatori uspe$nosti

Izradena studija i tehnic¢ko reSenje putno-pruznih prelaza




Iznos

1.000.000,00

Aktivnost: RESAVANJE PROBLEMA (PRIMENA TEHNICKIH MERA) NA PUTNO-PRUZNIM PRELAZIMA IDENTIFIKOVANIH

STUDIJOM

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

Saobraéajna policija, MGSI, JPPS, Zeleznice Srbije, Infrastruktura Zeleznice Srbije

Indikatori uspesnosti

Broj resenih putno-pruznih prelaza

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i budzet grada Subotice

Iznos

1.500.000,00

Aktivnost: IZRADA STUDIE BEZ
MERA ZA UNAPREDENJE BEZB

BEDNOSTI BICIKLISTICKIH RUTA NA TERITORIJI GRADA SUBOTICE SA PRIMENOM TEHNICKIH
EDNOSTI NA BICIKLISTICKIM RUTAMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalni upravlja¢ puta (lokalna samouprava)

Saradnja

ABS, Saobracajna policija, MGSI, JPPS, Zeleznice Srbije, Infrastruktura zeleznice Srbije, Udruzenje biciklista

Indikatori uspe$nosti

Izradena studija i broj km unapredenih biciklisti¢kih ruta

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i budzet grada Subotice

Iznos

1.000.000,00

STUB 2.

Ukupan budzet 25.749.200,00 din




|

Aktivnost: STRUCNO USAVRSAVANIJE KONTROLORA TEHNICKIH PREGLEDA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Agencija za bezbednost saobracaja, Tehnicki pregledi na teritoriji grada Subotice, Saobrac¢ajna policija

Indikatori uspesnosti

Obuceno 100 % kontrolora tehni¢kih pregleda

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i pravna lica (tehnicki pregledi) na teritoriji grada
Subotice

Iznos

50.000,00

Aktivnost: UNAPREDENJE ZNANJA TEHNICARA U RADIONICAMA ZA TAHOGRAFE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Agencija za bezbednost saobracaja, Radionice za tahografe na teritoriji grada Subotice, Saobracajna policija,
Odeljenje saobracajne policije u Novom Sadu

Indikatori uspe$nosti

Seminari organizovani za najmanje 50% tehnicara

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje) i pravna lica (radionice za tahografe) na teritoriji
grada Subotice

Iznos

Aktivnost: SPROVODENJE KAMP

50.000,00

ANJE EDUKACIJE VOZACA SA ASPEKTA POVECANJA BEZBEDNOSTI VOZILA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Tehnicki pregledi na teritoriji grada Subotice, Mediji na teritoriji grada Subotice, Saobrac¢ajna policija grada
Subotice

Indikatori uspesnosti

Kampanja sprovedena




Iznos

400.000,00

Aktivnost: POJACANA KONTROLA OPREMLJENOSTI | RADA TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA

Vremenska linija

2018 2019 \ 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

MUP

Saradnja

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Indikatori uspesnosti

Sprovedena kontrola na 100 % tehnickih pfregleda

Izvor finansiranja

MUP

Iznos

Aktivnost se realizuje u okviru predvidenih budzetskih sredstava MUP

Aktivnost: POKRETANJE DRUSTVENIH AKTIVNOSTI USMERENIH NA BEZBEDNOST VOZILA - PARTNERSTVO LOKALNE

SAMOUPRAVE | PRIVREDE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Proizvodaci vozila i opreme za vozila

Indikatori uspe$nosti

Sprovedene kampanje bezbednosti vozila od strane proizvodacéa vozila i opreme za vozila

Izvor finansiranja

Privredni subjekti

1znos

0,00

Aktivnost: POJACANA KONTROLA PRIVREDNIH SUBJEKATA KOJI SE BAVE PRODAJOM REZERVNIH DELOVA ZA MOTORNA

VOZILA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

MTTT — trzi$na inspekcija

Saradnja

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Indikatori uspe$nosti

Broj kontrolisanih privrednih subjekata

Izvor finansiranja

MTTT




Aktivnost: POJACANA VANREDNA KONTROLA TEHNICKE ISPRAVNOSTI VOZILA U SAOBRACAJU NA PUTEVIMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

MUP

Saradnja

Lokalna samouprava - Savet za bezbednost saobracaja

Indikatori uspesnosti

Izvestaj 0 sprovedenim kontrolama tehni¢ke ispravnosti vozila u saobra¢aju na putevima (aktivnost postaje
sistemska i realizuje se svake godine)

Izvor finansiranja

MUP

Iznos

Aktivnost se realizuje u okviru predvidenih budzetskih sredstava MUP

Ukupan budzet 500.000,00 din

Aktlvnost UNAPREDENJE KONTROLE KVALITETA RADA AUTOSKOLA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Saobracajna policija

Saradnja

Lokalna samouprava - Savet za bezbednost saobracaja

Indikatori uspesnosti

Broj izvrsenih nadzora u autoskolama i broj (naziv) evidentiranih nepravilnosti u radu

Izvor finansiranja

Saobracajna policija (pojacane aktivnosti)

Iznos

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMERENE KA UNAPREDENJU BEZBEDNOSTI DECE (AKCIJE, KAMPANJE, BROSURE, OSTALI

Aktivnost se realizuje u okviru predvidenih budzetskih sredstava MUP
Cilj 2. Unapredenje bezbednosti ranjivih kategorija uéesnika u saobraéaju




Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

D T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Predskolske i skolske ustanove, Mediji na teritoriji grada Subotice, Saobra¢ajna policija grada Subotice,
Infrastruktura zeleznice, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Broj realizovanih aktivnosti. Broj dece koja su u¢estovala u aktivnostima

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje), ostali subjekti

Iznos

3.000.000,00 (1.600.000,00 opredeljeno u 2018. godini)

Aktivnost: IZGRADNJA | UREDENJE POLIGONA ZA BEZBEDNO UCESCE DECE OSNOVNOSKOLSKOG UZRASTA U SAOBRACAJU

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Predskolske i skolske ustanove, Saobracajna policija grada Subotice, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Izgraden i ureden poligon

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrSaje) i ostali izvori finansiranja

Iznos

300.000,00

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMERENE KA MLADIM | NEISKUSNIM VOZACIMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Srednje Skole na teritoriji grada Subotice, Mediji na teritoriji grada Subaotice, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Broj realizovanih aktivnosti. Broj mladih koji su zahvaceni aktivnostima.

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

200.000,00

Aktivnost: KAMPANJE USMERENE KA POVECAN;jU BEZBEDNOSTI BICIKLISTA

Vremenska linija

2018 2019 2020




Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Mediji na teritoriji grada Subotice, Saobracajna policija grada Subotice, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Broj realizovanih kampanja i sl.

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

500.000,00

Aktivnost: AKTIVNOSTI USMERENE KA POVECANJU BEZBEDNOSTI STARIJIH UCESNIKA U SAOBRACAJU (65+)

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

g

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Mediji na teritoriji grada Subotice, Saobra¢ajna policija grada Subotice, ostali zainteresovani subjekti

Indikatori uspesnosti

Broj realizovanih akcija, uradena brosura, realizovana kampanja i sl. Broj starijih koji je u¢estovao u ovim
aktivnostima

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

300.000,00

Aktlvnost EDUKACIJA VASPITACA U PREDSKOLSKIM USTANOVAMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

_______J

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Predskolske ustanove na teritoriji grada Subotice, Agencija za bezbednost saobracaja, MPNTR

Indikatori uspe$nosti

Edukacija sprovedena za 100% planiranih vaspitaca

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos:

100.000,00




Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Osnovne Skole na teritoriji grada Subotice, Agencija za bezbednost saobra¢aja, MPNTR

Indikatori uspesnosti

Obuka sprovedena na 100% planiranog nastavnog osoblja

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

100.000,00

Aktivnost: UNAPREDIVANJE VESTINA, ZNANJA UCENIKA U SREDNJIM SKOLAMA | MOTIVISANJE ZA ZDRAVE ZIVOTNE
STILOVE | BEZBEDNO ZIVLJENJE KROZ VRSNJACKU EDUKACIJU U SREDNJIM SKOLAMA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

S

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Srednje skole na teritoriji grada Subotice, Agencija za bezbednost saobracaja

Indikatori uspesnosti

Sprovedena obuka vrsnjacke edukacije za ucenike srednjih skola koji ¢e realizovati obuku u gradu Subotici.

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saobracajne prekrsaje)

1znos

100.000,00

Aktlvnost KAMPANJA ZA PODIZANJE SVESTI O RIZICIMA KOJE NOSI PREKORACENJE BRZINE ZA UCESCE U SAOBRACAJU

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saob. policija Subotica, Odeljenje suda u Subotici, Agencija za bezbednost saobracaja, ostali zainteresovani
sub.

Indikatori uspe$nosti

Kampanja realizovana i izmeren efekat kampanje

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)




Aktivnost: KAMPANJA ZA PODIZANJE SVESTI O RIZICIMA KOJE NOSI UPOTREBA MOBILNOG TELEFONA U SAOBRACAJU

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

|

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saob. policija Subotica, Odeljenje suda u Subotici, Agencija za bezbednost saobracaja, ostali zainteresovani
sub.

Indikatori uspesnosti

Kampanja realizovana i izmeren efekat kampanje

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

400.000,00

Aktivnost: KAMPANJA USMERENA KA BEZBEDNOSTI TRAKTORISTA U SAOBRACAJU

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

|

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saob. policija Subotica, Odeljenje suda u Subotici, Agencija za bezbednost saobracaja, ostali zainteresovani
sub.

Indikatori uspesnosti

Kampanja realizovana i izmeren efekat kampanje

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

300.000,00

Aktivnost: KAMPANJA USMERENA NA SMANJENJE VOZNJE POD DEJSTVOM ALKOHOLA

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava — Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saob. policija Subotica, Odeljenje suda grada Subotice, Agencija za bezbednost saobracaja, ostali
zainteresovani

Indikatori uspesnosti

Kampanja realizovana i izmeren efekat kampanje

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)




Ukupan budzet 5.800.000,00 din

STUB 5. DELOVANJE NAKON SAOBRACAJNE NEZGODE
Cilj 1. Koordinacija hitnih sluzbi na LM SN i spre¢avanje nastanka sekundarnih saobraéajnih nezgoda

Aktivnost: STVARANJE USLOVA ZA UNAPREDENJE KOORDINISANOG DELOVANJA HITNIH SLUZBI NA MESTU SAOBRACAINE
NEZGODE (SHMP, SAOB. POL., VATROGASNA JEDINICA)

Vremenska linija 2018 2019 2020
Nosilac aktivnosti Sluzba hitne medicinske pomo¢i (SHMP) grada Subotice

Saradnja Saobracajna policija, Vatrogasna jedinica, Mediji

Indikatori uspesnosti Sprovodenje zajednitke vezbe svih hitnih sluzbi na teritoriji grada Subotice

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje), budzet grada Subotice, donacija i sl.
Iznos 100.000,00

Cilj 2. Skracenje vremena od polaska ekipe (ekipa) hitne sluzbe do dolaska na lice mesta saobraéajne nezgode

Aktivnost: OBUKA VOZACA VOZILA HITNIH SLUZBI ZA POSTUPANjE U SKLADU SA PROCEDURAMA KOJE CE PROPISATI
DRZAVA

Vremenska linija 2018 2019 2020

Period za realizaciju M
Nosilac aktivnosti Sluzba hitne medicinske pomo¢i, Saobracajna policija, Vatrogasna jedinica

Saradnja Sluzba hitne medicinske pomo¢i, Saobracajna policija, Vatrogasna jedinica

Indikatori uspesnosti 100% planiranih obuc¢enih vozaca

Izvor finansiranja Lokalna samouprava (nov&ane kazne za saob. prekraje), budzet grada Subotice, donacija i sl.

Iznos 200.000,00




Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

T

Nosilac aktivnosti

Sluzba hitne medicinske pomo¢i, Saobracajna policija, Vatrogasna jedinica

Saradnja

Sluzba hitne medicinske pomoc¢i, Saobracajna policija, Vatrogasna jedinica

Indikatori uspesnosti

100% vozila i dispecerskih centara opremljenih za GPS pracenje vozila

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje), budzet grada Subotice, donacija i sl.

1znos

400.000,00

Aktivnost: POJACANA KONTROLA | SANKCIONISANJE VOZACA KOJI NE ISPUNJAVAJU PROPISANE OBAVEZE PREMA VOZILIMA

HITNIH SLUZBI

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

.

Nosilac aktivnosti

Saobracajna policija

Saradnja

Odeljenje suda na teritoriji grada Subotice

Indikatori uspesnosti

Broj podnetih Zahteva za pokretanje prekrsajnog postupka i procenat pravnosnazno okonc¢anih predmeta

Izvor finansiranja

Saobracajna policija

1znos

Aktivnost se realizuje u okviru predvidenih budzetskih sredstava MUP

Cilj 3. Unapredenje kvaliteta rada pripadnika hitnih sluzbi

Aktivnost: TEHNICKO OPREMANJE JEDINICA SAOBRACAJNE POLICIJE

Vremenska linija

2018 2019 2020

Period za realizaciju

>

Nosilac aktivnosti

Lokalna samouprava - Savet za bezbednost saobracaja

Saradnja

Saobracajna policija grada Subotice

Indikatori uspesnosti

Broj jedinica saobracajne policije opremljenih opremom za vrsenje uvidaja SN

Izvor finansiranja

Lokalna samouprava (nov¢ane kazne za saob. prekrsaje)

Iznos

1.600.000,00 (ve¢ opredeljen iznos od strane Saveta za bezbednost saobracaja za 2018. god.)




Ukupan okvirni budzet
STUBOVIOD 1 DO 5

43.729.200,00 din




